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1. Wstep

1.1. Podstawa prawna

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (zwany dalej w opracowaniu: ,,Planem
transportowym”) jest dokumentem, ktorego opracowanie wynika z art. 9 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r.

0 publicznym transporcie zbiorowym? (zwanej dalej w opracowaniu: ,,Ustawg”).

Zgodnie z Ustawg do sporzadzenia Planu transportowego zobowigzany jest m.in. powiat liczacy co najmnigj
80 tys. mieszkancow. Powiat Chojnicki liczy 96 tys. mieszkancoéw, a wigc opracowanie Planu transportowego

jest dla niego obowigzkowe.

Powiat Chojnicki jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego w powiatowych przewozach
pasazerskich na liniach komunikacyjnych przebiegajacych na jego obszarze?, oraz liniach komunikacyjnych,
ktorym powierzono zadania organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumien miedzy
powiatami® Zadania organizatora wykonuje Starosta Chojnicki*. Do zadan organizatora nalezy m.in.

planowanie rozwoju transportu®.

Plan transportowy, po jego uchwaleniu przez wtasciwe organy jednostek samorzadu terytorialnego (t.j. Rade

Powiatu Chojnickiego) stanowi¢ bedzie akt prawa miejscowego®.

W przygotowaniu Planu transportowego uwzgledniono obowigzujace przepisy prawne, a takze programy
i dokumenty strategiczne obejmujace obszar wojewodztwa pomorskiego, powiatu chojnickiego oraz gmin

lezacych na terenie powiatu. Poszczegdlne dokumenty zostaty przywolane w tresci Planu transportowego.

1Dz U. 22016 . poz. 1867 z pdzn. zm.
2 art. 7 ust. 1 pkt 3 lit. a Ustawy

3 art. 7 ust. 1 pkt 3 lit. b Ustawy

4art. 7 ust. 4 pkt 4 Ustawy

5art. 8 pkt 1 Ustawy

6 art. 9 ust. 3 Ustawy
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1.2. Cel Planu transportowego

Celem Planu transportowego jest okreslenie zapotrzebowania na transport publiczny oraz zaplanowanie
organizacji przewozOw o charakterze uzytecznosci publicznej w powiatowych przewozach pasazerskich

w perspektywie do roku 2025.

Dazenie do realizacji wyzej wymienionego celu nastepowaé bedzie z uwzglednieniem strategii
zréwnowazonego rozwoju transportu, czyli zapewnienia racjonalnego zakresu ustug $§wiadczonych przez
publiczny transport zbiorowy na obszarze objetym Planem transportowym. Racjonalno$¢ ta zwigzana jest z:

- dostosowaniem oferty przewozowej, w tym ilosci i jakosci ustug transportowych do preferencji
i oczekiwan pasazerow, aby zapewni¢ wysokiej jakosci ushugi, ktore beda realng alternatywa dla
motoryzacji indywidualnej,

- zapewnieniem dostgpnosci dla osob niepetnosprawnych,

- koordynacja Planu transportowego z planami i strategiami rozwoju w kraju i w regionie oraz miejscowymi
planami zwigzanymi z zagospodarowaniem przestrzennym,

- redukcja negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko,

- wdrazaniem efektywnosci ekonomicznej okreslonych rozwigzan w zakresie ksztaltowania oferty
przewozowej i infrastruktury transportowej,

- integracjg transportu publicznego.

Przyjeta strategia zrownowazonego rozwoju transportu jest zgodna z dokumentami strategicznymi Unii

Europejskiej, kraju, wojewodztwa pomorskiego oraz powiatu chojnickiego.

Cele szczegdtowe Planu transportowego obejmuja’:

- okreSlenie sieci komunikacyjnej na ktorej planowane jest wykonywanie przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej,

- oceng i prognoze potrzeb przewozowych,

- przewidywane finansowanie ushug przewozowych,

- preferencje dotyczace wyboru rodzaju Srodkdéw transportu,

- zasady organizacji rynku przewozow,

- pozadany standard ustug przewozowych w przewozach uzyteczno$ci publicznej,

- przewidywany sposob organizowania systemu informacji dla pasazera.

" art. 12 ust. 1 Ustawy
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1.3. Metodologia opracowania Planu transportowego

Szczegotowy zakres Planu transportowego okresla rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja
2011 r. w sprawie szczegOlowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu

zbiorowego®.

Plan transportowy pod wzgledem merytorycznym sktada sie z dwoch czesci:

- diagnostycznej (charakterystyka obszaru objetego Planem, sie¢ komunikacyjna tego obszaru oraz ocena
potrzeb i preferencji przewozowych),

- planistycznej (przewidywane finansowanie rozwoju transportu, planowana oferta przewozowa, pozadany
standard ustug przewozowych, zasady organizacji rynku przewozow oraz kierunki rozwoju publicznego

transportu zbiorowego).

Niniejszy Plan transportowy jest zgodny® z ,Planem zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewodzkich i miedzynarodowych przewozach

O (zwanym dalej ,Planem krajowym”) oraz z ,Planem

pasazerskich w transporcie kolejowym™*
Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa Pomorskiego™! (zwanym

dalej ,,Planem wojewddzkim”).

8Dz.U.z2011r. nr 117, poz. 684

% na podstawie art. 11 ust. 1 pkt 1 i 2 Ustawy

10 rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 9 pazdziernika 2012 r. w sprawie planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich
i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2012 r. poz. 1151ze zm.)

1 uchwata nr 788/XXXVII/14 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 24 lutego 2014 .
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1.4. Definicje i okreslenia

Uzyte w niniejszym opracowaniu okreslenia oznaczajg'?:

- linia komunikacyjna — potaczenie komunikacyjne na:
1 sieci drog publicznych albo
1 liniach kolejowych, innych szynowych, linowych, linowo-terenowych, albo

1 akwenach morskich lub wodach $rédladowych wraz z oznaczonymi miejscami do wsiadania
i wysiadania pasazeréow na liniach komunikacyjnych, po ktorych odbywa si¢ publiczny transport
zbiorowy;

- operator publicznego transportu zbiorowego — samorzadowy zaklad budzetowy oraz przedsigbiorca
uprawniony do prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej w zakresie przewozu osob, ktory zawart
z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowg o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie;

- organizator publicznego transportu zbiorowego — wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo
minister wlasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego
na danym obszarze;

- podmiot wewnetrzny — odrgbna prawnie jednostka podlegajaca kontroli whasciwego organu lokalnego,
a w przypadku grupy organdéw przynajmniej jednego wilasciwego organu lokalnego, analogicznej do
kontroli, jakg sprawujg one nad wiasnymi stuzbami®?;

- przewoznik — przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu
0sob na podstawie potwierdzenia zgloszenia przewozu, a w transporcie kolejowym — na podstawie decyzji

0 przyznaniu otwartego dostgpu;

- przewoz o charakterze uzytecznosci publicznej — powszechnie dostgpna ustuga w zakresie publicznego
transportu zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego transportu zbiorowego w celu biezacego

i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych spotecznoséci na danym obszarze;

- publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przewdz osob wykonywany
w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci
komunikacyjnej;

- rekompensata — $rodki pieni¢zne lub inne korzys$ci majatkowe przyznane operatorowi publicznego
transportu zbiorowego w zwigzku ze $wiadczeniem ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

- sie¢ komunikacyjna — uklad linii komunikacyjnych obejmujacych obszar dziatania organizatora
publicznego transportu zbiorowego lub czes¢ tego obszaru;

- umowa o S$wiadczenie uslug w zakresie publicznego transportu zbiorowego — umowa mig¢dzy

organizatorem publicznego transportu zbiorowego, a operatorem publicznego transportu zbiorowego, ktéra

12 jezeli nie wskazano inaczej: art. 4 ust. 1 Ustawy

13 art. 2 lit. j rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczacego ustug
publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajacego rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i
(EWG) nr 1107/70 (Dz. Urz. UE nr L-55/1 z dnia 28 lutego 2011 r.)
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przyznaje temu operatorowi prawo i zobowigzuje go do wykonywania okre§lonych ustug zwigzanych z
wykonywaniem przewozu o charakterze uzytecznosci publicznej;
zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwigzanie polegajace na umozliwieniu wykorzystywania
przez pasazera biletu, uprawniajacego do korzystania z réznych $rodkéw transportu na obszarze
wla$ciwosci organizatora publicznego transportu zbiorowego;
zintegrowany wezel przesiadkowy — miejsce umozliwiajgce dogodng zmiang $rodka transportu
wyposazone w niezbedng dla obstugi podréznych infrastrukture, w szczegdlnoSci: miejsca postojowe,
przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletow, systemy informacyjne umozliwiajace zapoznanie si¢
zwlaszcza z rozktadem jazdy, liniag komunikacyjng lub siecig komunikacyjna;
zréwnowazony rozwoj publicznego transportu zbiorowego — proces rozwoju transportu uwzgledniajacy
oczekiwania spoteczne dotyczace zapewnienia powszechnej dostgpnosci do ustug publicznego transportu
zbiorowego, zmierzajacy do wykorzystywania roéznych srodkow transportu, a takze promujacy przyjazne
dla $srodowiska i wyposazone w nowoczesne rozwiazania techniczne $rodki transportu;
gminne przewozy pasazerskie — przew6z o0sob w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych jednej gminy lub gmin sasiadujacych, ktore zawarly
stosowne porozumienie lub ktore utworzyly zwigzek miedzygminny; inne niz przewozy powiatowe,
wojewodzkie i miedzywojewodzkie;
komunikacja miejska — gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach administracyjnych
miasta albo:

1 miasta i gminy,

"1 miast, albo

] miast i gmin sasiadujacych

jezeli zostalo zawarte porozumienie lub zostal utworzony zwigzek miedzygminny w celu wspolnej

realizacji publicznego transportu zbiorowego;

powiatowe przewozy pasazerskie — przewoz oséb w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwoch gmin i niewykraczajacy poza granice
jednego powiatu albo w granicach administracyjnych powiatow sasiadujacych, ktore zawarty stosowne
porozumienie lub ktore utworzyly zwiazek powiatdw; inne niz przewozy gminne, wojewodzkie
1 migdzywojewodzkie;

wojewodzkie przewozy pasazerskie — przewdz osob w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwoch powiatéw i niewykraczajacy poza granice
jednego wojewodztwa, a w przypadku linii komunikacyjnych w transporcie kolejowym takze przewodz do
najblizszej stacji w wojewodztwie sgsiednim, umozliwiajacy przesiadki w celu odbycia dalszej podrozy
lub techniczne odwrocenie biegu pociagu, oraz przewdz powrotny; inne niz przewozy gminne, powiatowe

1 miedzywojewddzkie;
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miedzywojewodzkie przewozy pasazerskie — przew6z osob w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany z przekroczeniem granicy wojewodztwa; inne niz przewozy gminne, powiatowe

1 wojewodzkie.

1.5.  Ocena oddzialywania na Srodowisko

Niniejszy Plan nie okres$la ram dla pozniejszej realizacji przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddzialywac
na $rodowisko oraz na obszary Natura 2000, ani realizacja postanowien Planu nie powoduje znaczacego
oddziatywania na $rodowisko. Plan wspiera dziatania dgzace do zmniejszania negatywnego oddziatywania
transportu na §rodowisko. W zwiazku z tym przeprowadzenie oceny oddziatywania na srodowisko nie jest

wymagane!4,

14 Art. 46 ust. 2 i 3, 47 oraz art. 59 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(t.j. Dz. U.z 2013 r. poz. 1235, z pézn. zm.)
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1.6. Konsultacje spoteczne

Niniejszy Plan transportowy, jako akt prawa miejscowego, poddany zostal konsultacjom spotecznym?®. Ich
celem bylo poinformowanie spotecznosci powiatu chojnickiego o planowanych dzialaniach przewidzianych
do realizacji w ramach Planu transportowego i prezentacja planowanych rozwigzan w zakresie rozwoju
publicznego transportu zbiorowego oraz stworzenie im mozliwosci zgloszenia ewentualnych uwag
i wskazania rozwigzan preferowanych. Konsultacje spoteczne odbyly si¢ w dniach od 1 lutego 2017 r. do 22
lutego 2017 r. Projekt Planu zostat ogloszony w Biuletynach Informacji Publicznej Powiatu Chojnickiego.
Na stronie internetowej powiatu, na tablicy ogtoszen zlokalizowanej w Starostwie Powiatowym oraz
w lokalnych mediach zostata podana informacja o opracowaniu projektu Planu oraz wskazane zostato miejsce
wylozenia projektu Planu oraz forma, sposob i termin skladania opinii dotyczacych tego projektu.
W Biuletynie Informacji Publicznej Powiatu Chojnickiego zamieszczony zostal formularz konsultacyjny,
ktory nalezato przekaza¢é w formie pisemnej droga korespondencyjng na adres Starostwa Powiatowego
w Chojnicach, bezposrednio w Starostwie Powiatowym w Chojnicach lub droga elektroniczng na adres email:

komunikacja@powiat.chojnice.pl..

W wyznaczonym terminie nie wptynely zadne uwagi, opinie, ani propozycje dotyczace projektu Planu.

15 art. 10 Ustawy
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2. Charakterystyka obszaru objetego Planem transportowym

Chojnicko-Cztuchowski Miejski Obszar Funkcjonalny obejmuje obszar potozony na terenie dwoch powiatow
— chojnickiego i cztuchowskiego. Zostat wskazany jako jeden z funkcjonalnych obszaréw miejskich w ramach
hierarchii osrodkéw w wojewodzkim planie zagospodarowania przestrzennego. Na rysunku 1 przedstawiono

jego potozenie na obszarze wojewodztwa pomorskiego.

Rysunek 1. Funkcjonalne obszary miejskie w wojewodztwie pomorskim.

PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

KIERUNKI - Hierarchia o$rodkow, obszar aglomeracji i funkcjonalne obszary miejskie

OZNACZENIA:

Wielkos¢ jednostek osadniczych wg Prognozy
demograficznej GUS w roku 2030

Gdafisk 380 tys. mieszkanicow
Gaynia 220 tys. mieszkancow

35 tys. mieszkancow|

HIERARCHIA OSRODKOW
Osrodek ponadregionalny
centralny obszaru aglomeracji

uzupekiajacy obszaru aglomeracji
regionalny ° Tokalny

krystalizujacy sie¢ osadniczg
obszaru aglomeracji

Osrodki regionalne
| rzgdu
1l rzedu

potencjalne Il rzedu

Ponadgminne

oérodki krystalizaji sieci osadniczej,
hamujace procesy suburbanizacji

funkcjonalne obszary miejskie

granica obszaru aglomeracji

| [He0c00 000

granica granice
wojewddztwa /| powiatow

1 URZAD MARSZALKOWSK!

| WOIEWODZIWA POMORSKIEGO
DEPARTAVENT ROZWOJU REGIONALNEGO.

| PRZESTRZE!

UL OKOPOWA 21127, 80810 GDAKISK

TEL/FAX 58 32 63 684/ 32 68 688

o Rys. 45

ALl
—
z %}f

2RODLO TERENIE

Zrédto: Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Pomorskiego.
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2.1. Powiat chojnicki

Powiat chojnicki (kasz. chonicczi kréz) potozony jest w potudniowo-zachodniej czgsci wojewddztwa
pomorskiego. Graniczy =z powiatami: bytowskim, czluchowskim, koscierskim 1 starogardzkim
(w wojewodztwie pomorskim) oraz sgpolenskim i tucholskim (w wojewddztwie kujawsko-pomorskim).

Siedzibg wladz powiatu jest miasto Chojnice.

W sktad powiatu wchodza:

- gmina miejska Chojnice,

- gmina wiejska Chojnice,

- gmina miejsko-wiejska Brusy,
- gmina miejsko-wiejska Czersk,
- gmina wiejska Konarzyny.

Powiat zajmuje powierzchni¢ 1364 km? i liczy 96213 mieszkancoéw przy gestosci zaludnienia wynoszacej

70,54 osoby/kmz. PoloZony jest na obszarze trzech mezoregion6w'® — Boréw Tucholskich (cze$¢ wschodnia),

Réwniny Charzykowskiej (czes¢ potnocna) i Pojezierza Krajenskiego (czgs$¢ potudniowo-zachodnia).

16 wg J. Kondracki: Geografia regionalna Polski. Warszawa, 2002
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2.2. Demografia

Lacznie obszar powiatu Chojnickiego zamieszkuje 96627 osob (wg stanu na rok 2015) przedstawione

wielkosci charakteryzujace demografi¢ powiatu chojnickiego przedstawione sg w tabeli 1.

Tabela 1. Wielko$ci charakteryzujace demografi¢ powiatu chojnickiego.

wielko$¢ jedn. 2009 2010 2011 2012 2013
ogolem 0s. 93411 95542 | 95941 95994 96213
miasto 0s. 54306 55474 | 55423 55336 55306
ludnos¢
wie$ 0s. 39105 40068 | 40518 40658 40907
gestos¢ zaludnienia 0s./km? 68 70 70 70 71

udziat grup przedprodukcyjny % 23,0% 22,6% 22,3% 22,0% 21,6%
wiekowych produkcyjny % 63,2% 63,5% | 63,4% 63,2% 63,0%
ludnosci poprodukeyjny % 137% | 138% | 143% | 148% | 154%

urodzenia 0s. 1300 1239 1164 1026 992

zmiany zgony 0S. 842 775 698 838 772

przyrost naturalny - 1,5 1,6 1,7 1,2 1,3

S wewngtrznych 0s. -13 -16 -46 -30 -22

saldo migracji -
zagranicznych 0S. -11 -12 -21 -6 -60

Zrédto: Glowny Urzad Statystyczny.

Prognoza demograficzna do roku 2025 wskazuje, ze liczba Iudno$ci powiatu chojnickiego bedzie
w niewielkim stopniu rosnag¢ (o ok. 1%). W powiecie znacznie wzro$nie udzial ludnosci w wieku
poprodukcyjnym (osoby starsze) i jednoczes$nie spadnie udziat os6b w wieku produkcyjnym. Dane

przedstawiajgce prognoze demograficzng zestawiono w tabeli 2.

Tabela 2. Prognoza demograficzna dla powiatu chojnickiego.

wielkos¢ 2015 2020 2025

liczba ludnosci 95 088 96 357 96 856

udziat grup przedprodukcyjny 22,0% 22,1% 21,6%
wiekowych produkcyjny 61,4% 58,7% 57,1%
ludnosei poprodukcyjny 16,6% 19,2% 21,3%

Zrédto: Glowny Urzad Statystyczny.
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2.3. Gospodarka

Wg stanu na rok 2012 zarejestrowanych w powiecie chojnickim byto 8307 podmiotéw gospodarczych. W tej
liczbie znajduje si¢ 6673 o0sob fizycznych prowadzacych dziatalno$¢ gospodarcza. Udziat poszczegoélnych

rodzajow dziatalnosci oraz wielko$¢ podmiotow gospodarczych zestawiono w tabelach 3 i 4.

Tabela 3. Struktura podmiotéw gospodarczych wg rodzaju prowadzonej dziatalnosci.

rodzaj dziatalno$ci wg PKD powiat chojnicki
rolnictwo 368
przemyst i budownictwo 2241
handel, ushugi i pozostate 5698
ogblem 8307

Zrodto: Glowny Urzad Statystyczny.

Tabela 4. Struktura podmiotow gospodarczych wg liczby zatrudnionych pracownikow.

wielko$¢ podmiotu (liczba iat choinicki
pracownikow) powiat chojnicki
od0do9 7906
od 9 do 49 323
od 50 do 249 70
od 250 do 999 6
powyzej 1000 2
ogblem 8307

Zrodto: Glowny Urzad Statystyczny.

Do najwiekszych przedsiebiorstw w powiecie chojnickim naleza®’:

- Zaklady Migsne ,,Skiba”,

- W.K.S. Mostostal Chojnice S.A.,

- Zaktad Budowy Maszyn ZREMB,

- PROJPRZEM, Cremopol sp. z 0.0.,

- DRO-BET,

- Fungopol.

Przecigtne miesigczne wynagrodzenie wynosito w 2013 roku 2804,08 zI w powiecie chojnickim.
Dla catego wojewodztwa pomorskiego S$rednia wyniosta 3696,89 zi. W powiecie chojnickim zarabia

sie najmniej w skali catego wojewodztwa’®,

Stopa bezrobocia w powiecie chojnickim wyniosta 14,5%(stan na koniec grudnia 2015 r.). Jest ona wyzsza niz
srednia dla wojewodztwa pomorskiego (9,0%) oraz dla calego kraju (9,8%). Liczbe zarejestrowanych osob

bezrobotnych w poszczegdlnych gminach przedstawiono w tabeli 5.

7 http://www.pomorskie.eu/pl/pomorze_znane_i_nieznane/o_regionie/

podzial administracyjny wojewodztwa pomorskiego/powiat _chojnicki [dostep: 24.11.2014]

18 http://forsal.pl/galerie/785915,zdjecie,11,0d-2349-do-6542-z1-zobacz-ile-srednio-zarabia-sie-w-kazdym-z-powiatow-w-polsce.html
[dostep: 24.11.2014]
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Tabela 5. Liczba zarejestrowanych bezrobotnych w poszczegolnych gminach (stan a dzien 31.12.2015).

. liczba 0sob bezrobotnych

gmina , 5 :
ogotem mezczyzn kobiet

m. Chojnice 1838 860 978

Chojnice 1017 438 579

Brusy 844 332 512

Czersk 1552 713 839

Konarzyny 136 50 86
razem powiat chojnicki 5387 2393 2994

Zrédto: Gtowny Urzad Statystyczny

2.4. Edukacja

W systemie o$wiaty obszaru powiatu chojnickiego znajduje si¢ 16 przedszkoli, 40 szkoty podstawowe, 20
gimnazja 1 19 szkoél ponadgimnazjalnych. Liczbe placowek edukacyjnych poszczegdlnych rodzajow wraz

liczba uczniéw na koniec roku 2013 zestawiono w tabelach 6.

Tabela 6. Liczba placéwek edukacyjnych w powiecie chojnickim.

placowka liczba liczba ucznidow
szkoly podstawowe 40 6548
gimnazja 20 3557
zasadnicze szkoty zawodowe 7 1172

licea ogdlnoksztatcace

i profilowane 6 1842
technika 6 1605
szkoty policealne 7 599
szkoty dla dorostych 11 724
rsdsakolnego (ogtem 59 3251
w tym: przedszkola 16 2133

Zrédto: Glowny Urzad Statystyczny.

W omawianym powiecie zlokalizowane sg rowniez szkoty wyzsze. Jedna z nich - Powszechna Wyzsza Szkota
Humanistyczna ,,Pomerania” w Chojnicach, ma swojg macierzystg siedzib¢ w Chojnicach. Pozostale
prowadza wydziaty zamiejscowe:

- Wyzsza Szkota Gospodarki w Bydgoszczy,

- Sopocka Szkota Wyzsza Wydzial Zamiejscowy w Chojnicach.
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2.5. Kulturai turystyka

Ze wzgledu na uwarunkowania przyrodnicze powiat chojnicki cechuje si¢ wysokimi walorami dla rozwoju
turystyki. Do najwigkszych miejscowos$ci turystycznych naleza Male Swornegacie, Swornegacie
i Charzykowy. Glowne funkcje turystyczne powiatu to wypoczynkowa i krajoznawcza. Istotng role petniag
doliny rzeczne ze szlakami wodnymi. Rzeka Brda i Wda maja statut szlakow kajakowych o znaczeniu

miedzynarodowym. Jeziora Charzykowskie i Karsinskie maja znaczne walory dla rozwoju zeglarstwa.

W powiecie chojnickim zlokalizowane sg nastgpujace obiekty kulturalne:

- Brama Czluchowska Muzeum Historyczno-Etnograficzne w Chojnicach,
- Centrum Kultury i Biblioteki im. Jana Karnowskiego w Brusach,

- Chojnickie Centrum Kultury,

- Dom Kultury w Kosobudach,

- Gminny Os$rodek Kultury w Konarzynach,

- Osrodki Kultury w Czersku, Rytlu i Lagu,

- Wiejskie Domy Kultury w Swornegaciach, Silnie, Ogorzelinach i Czyczkowach.

Najwazniejsze zabytki w powiecie chojnickim:

- bazylika p.w. Scigcia $w. Jana Chrzciciela w Chojnicach (XIV w.),

- kosciot pojezuicki p.w. Zwiastowania NMP (I pot. XVIII w.) w Chojnicach,
- Stare Miasto w Chojnicach,

- Brama Czluchowska (XIV w.) w Chojnicach,

- drewniany koséciot w Lesnie koto Brus z XVII w.,

- rezerwat ,,Kregi kamienne” (cmentarz skandynawskich Gotow z lat 70-200 n.e.) w Odrach koto Czerska

1 w Lesnie.

W regionie chojnicko-cztuchowskim wyznaczone sg szlaki wodne®®:

- Brda: dostgpna do splywdéw kajakowych na dtugosci 233 km, szlak zaczyna si¢ od Jeziora Glebokiego
i wiedzie przez jeziora: Szczytno, Konskie, Krepsko, Charzykowskie, Diugie, Karsinskie, Witoczno,
Matotackie, Dybrzk, dalej przez Tucholski Park Krajobrazowy do Zalewu Koronowskiego i Bydgoszczy;

- Zbrzyca (o dtugo$ci 45 km): rozpoczyna sie na Jeziorze Sarnowiczym Wielkim, prowadzi przez jeziora
Dywan, Sominskie, Kruszynskie, Parzyn, Michatlowo, Laska, Ksieze, Parszczenica i taczy si¢ z Brda

w Jeziorze Witoczno

oraz szlaki wodne lokalne jednodniowe:

- szlak Chociny z miejscowosci Zielona Huta do Swornychgaci;

19 http://wrotaborow.pl/baza-turystyczna/szlaki-wodne/ [dostep: 24.11.2014]
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- szlak Charzykowski z Charzykowych wzdtuz brzegdéw jeziora do Matych Swornychgaci, gdzie taczy sie
ze Szlakiem Brdy.

Na terenie powiatu znajduja si¢ rowniez oznakowane trasy rowerowe, a takze liczne szlaki piesze i Sciezki

turystyczne.

2.6. Ochrona przyrody

Najwazniejszym obszarem instytucjonalnej ochrony przyrody na obszarze objetym Planem transportowym jest
Park Narodowy ,,Bory Tucholskie”, potozony w granicach gmin Brusy i Chojnice. Zajmuje on powierzchni¢
4613 ha. Strategicznym celem ochrony przyrody w tym Parku Narodowym jest zachowanie unikalnego w skali
Polski i Europy sandrowo-pojeziernego typu krajobrazu z jego naturalng roéznorodnoscig biologiczna,
pozostajaca w zwiazku z procesami i strukturami geologicznymi, geomorfologicznymi, hydrologicznymi
i glebowymi, z mechanizmami funkcjonowania ekosystemoéw oraz historig przemian flory, fauny i ro$linnosci.

Obszary ochrony Scistej stanowig 7% powierzchni Parku.

Oprécz tego na obszarze powiatu chojnickiego znajdujg si¢ dwa parki krajobrazowe Tucholski Park
Krajobrazowy obejmuje tacznie powierzchni¢ 36983 ha parku i 15946 ha otuliny, z czego 1290 ha znajduje
si¢ w gminie Chojnice, a 13920 ha w gminie Czersk?. Zaborski Park Krajobrazowy obejmuje powierzchnig
34026 ha, w catosci w gminach Chojnice (40%) i Brusy (60%).

Zlokalizowane sg tu réwniez obszary ,,Natura 2000”. W powiecie chojnickim znajduja si¢: Bory Tucholskie,
Doliny Brdy i Chociny, Duzy Okon, Las Wolno$¢, Me¢tne, Mtosino-Lubnia, Ostoja Zapcenska, Sandr Brdy,

Wielki Sandr Brdy oraz Wolno$¢ i Jeziora Chojnickie.

Na obszarze powiatu chojnickiego znajduja si¢ dwa rezerwaty:

- ,,Rezerwat Cisy Nad Czerskg Struga” (powolany dla ochrony stanowiska cisa pospolitego, zlokalizowany
3 km od Czerska);

- ,,Rezerwat Kregi Kamienne w Odrach” (kompleks lesny o powierzchni 16,91 ha na terenie ktorego

znajduje sie cmentarzysko plemiona Gotoéw z okresu od 70-220 r. n.e.).

Ponadto zlokalizowane sg inne obszary chronione. W powiecie chojnickim:

- ,,Chojnicko-Tucholski Obszar Chronionego Krajobrazu” (potozony w gminach Chojnice, Czersk

i Brusy obejmuje cze$¢ centralng i poludniowa powiatu, stanowiac ekologiczny pomost pomiedzy

20 http://www.parki.kujawsko-pomorskie.pl/tpk/historia-parku/informacje-o-parku [dostep: 24.11.2014]
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Tucholskim, a Zaborskim Parkiem Krajobrazowym, catkowita powierzchnia obszaru wynosi 15 783,81

ha i w cato$ci znajduje si¢ w granicach powiatu);

- ,,0bszar Chronionego Krajobrazu Fragment Boréw Tucholskich™ (catkowita powierzchnia zajmuje 66
833,39 ha, z czego w granicach powiatu chojnickiego znajduje si¢ fragment w zachodniej czgsci powiatu,
w gminie Konarzyny);

- ,,Obszar Chronionego Krajobrazu Okolice Jezior Krepsko i Szczytno” (obszar potozony w poétnocno-
zachodniej czesci powiatu w gminie Konarzyny o powierzchni 13 830,82 ha)

- ,,Polnocny Obszar Chronionego Krajobrazu” z podobszarami ,,cz¢$¢ wschodnia” i ,,cze$¢ zachodnia” (na
terenie powiatu chojnickiego zlokalizowany jest w gminie Brusy — czgs¢ zachodnia i Czersk — czgséé
wschodnia, zajmuje powierzchnie 9 516,85 ha, natomiast w granicach powiatu chojnickiego znajduje sie

ok. 7 800 ha)

Rezerwaty biosfery, stanowig wyznaczone obszary chronione, zawierajace cenne zasoby przyrodnicze. Maja
one na celu ochrone réznorodnosci biologicznej oraz umozliwienie lepszej obserwacji zmian ekologicznych w
skali calej planety. Najwickszym w Polsce jest Rezerwat Biosfery Bory Tucholskie?!. Jest on podzielony na
trzy strefy: rdzenna, buforowa oraz tranzytowa. L.gczna powierzchnia stref wynosi 319 tys. ha. Strefe rdzenna
(najcenniejsza) tworzy Park Narodowy ,,Bory Tucholskie” oraz 25 rezerwatéw przyrody: Dolina Rzeki Brdy,
Bagna nad Stazka, Zrodta Stazki, Jezioro Piaseczno, Brzeki im. Zygmunta Czubinskiego, Miedzno, Cisy
Staropolskie im. Leona Wyczotkowskiego, Jezioro Laska, Metne, Bor Chrobotkowy, Bagno Stawek, Jezioro
Ciche, Jezioro Mate Lowne, Piecki, Cisy nad Czerska Strugg, Kregi Kamienne, Jezioro Zdrgczno, Krwawe
Doty, Jeziorka Kozie, Nawionek, Ustronie, Bagno Grzybna, Jelenia Goéra i Martwe. Laczna powierzchnia
strefy rdzennej wynosi 7881 ha. Strefe buforowg tworza gléwnie cztery parki krajobrazowe,
z wylaczeniem powierzchni wystepujacych w nich rezerwatoéw przyrody. Sa to Wdzydzki Park Krajobrazowy,
Zaborski Park Krajobrazowy, Tucholski Park Krajobrazowy oraz Wdecki Park Krajobrazowy. Strefa
tranzytowa to obszary miasta Tuchola oraz 22 gmin: Bukowiec, Cekcyn, Drzycim, Gostycyn, Jezewo,
Kesowo, Lniano, Lubiewo, Osie, Sliwice, Swiekatowo, Tuchola i Warlubie z woj. kujawsko-pomorskiego oraz
Brusy, Chojnice, Czersk, Dziemiany, Karsin, Konarzyny, Ko$cierzyna, Lipusz i Stara Kiszewa z woj.

pomorskiego. Powierzchnia strefy tranzytowej wynosi ponad 206 tys. ha.

2L hitp://www.borytucholskie.org.pl/rezerwaty.php [dostep: 11.12.2014]
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2.7.  Gminy

Dane charakteryzujace poszczegélne gminy w powiecie chojnickim wg stanu na koniec 2013 roku

przedstawiono w tabelach 7 i 8, a na rysunku 2 przedstawiono potozenie gmin na obszarze wojewodztwa
pomorskiego.

Rysunek 2. Podziatl administracyjny wojewddztwa pomorskiego.
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Zrodto: http://pl.wikimedia.org/.
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Tabela 7. Dane demograficzne charakteryzujace gminy na obszarze powiatu chojnickiego

wielkos¢ ludnosé¢ Udgziat ludno$ci w wieku: liczba Saldo migracji
N
= >
< 3 S E
gmina £ g |z |3 = 2 s
N = 8 £ 3 'S = % S S
2 5) 8 S > o N o o o 5
s = 2 5 B B g 2 g 3 3 =
o & E 5 & 5 o - g x = g
m. Chojnice 21 40226 40226 0 19,2% 63,7% 17,1% 358 365 1,0 -100 0
Brusy 400 14146 5037 9109 24,8% 61,4% 13,9% 164 114 1,4 -18 -3
Chojnice 458 18017 0 18017 24,0% 63,0% 13,0% 231 114 2,0 94 -42
Czersk 380 21534 10043 11491 21,8% 62,8% 15,4% 220 167 1,3 7 -15
Konarzyny 105 2290 0 2209 23,8% 62,4% 13,8% 19 12 1,6 -5 0

Zrodto: Gtowny Urzad Statystyczny.
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Tabela 8. Dane charakteryzujace gospodarke poszczegdlnych gmin na obszarze powiatu chojnickiego.

wielkos¢ Liczba podmiotéw gospodarczych (wg branzy) Liczba podmiotéw gospodarczych (wg liczby pracownikow)

<

(&)

>

= —

o . D ()

£ - B o = g =

3 S % g S > ° o g =

= 5 g =5 3 2 S S 2 Q 8

| z 2 | T s |2 3 g s

gmina = & S &3 =S 3 3 3 3 2
m. Chojnice 2739 3903 31 864 3008 3713 137 46 5 2
Brusy 1076 1152 125 446 581 1101 46 5 0 0
Chojnice 1523 1334 86 352 896 1273 57 3 1 0
Czersk 1917 1819 95 556 1168 1745 59 14 1 0
Konarzyny 166 147 16 38 93 134 13 0 0 0

Zrodto: Glowny Urzad Statystyczny
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3. Istniejaca sie¢ komunikacyjna na obszarze Planu

3.1. Transport kolejowy

Przez obszar powiatu chojnickiego przebiega 7 linii kolejowych. Wszystkie sg niezelektryfikowane,
tylko na cze¢$ci z nich prowadzony jest ruch pasazerski. Podstawowe charakterystyki poszczegdlnych

linii zestawiono w tabeli 9, a ich przebieg przedstawiono na rysunku 3.

W transporcie kolejowym przewozy wykonywane sg przez dwoch przewoznikow kolejowych:
Przewozy Regionalne sp. z 0.0. i Arriva RP sp. z 0.0. Pociagi uruchamiane sg na podstawie umowy
z Wojewodztwem Pomorskim i dofinansowane w nastgpujacej wysokosci (ceny brutto za jeden
pociagokilometr obowigzujace w umowie na 2014 rok):
- Przewozy Regionalne sp. z 0.0.:
zadanie nr 1: Chojnice — Brusy — Koscierzyna (10,78 zt),
zadanie nr 2: Chojnice — Czersk — Starogard Gdanski — Tczew i Chojnice — Czluchow —
Czarne — Szczecinek (12,03 zt),
zadanie nr 3: Chojnice — Wierzchowo — Ztotow — Pita Gtowna (19,43 zt);
- ArrivaRP sp. zo.0.:
zadanie nr 9.2: Chojnice — Tuchola — Wierzchucin — Bydgoszcz Gtéwna / Laskowice

Pomorskie (23,70 zt).

Chojnice sg istotnym weztem kolejowym, jednak obecnie liczba pociagdéw pasazerskich kursujacych
na trasach objetych Planem transportowym jest relatywnie niewielka. Stacje i przystanki kolejowe

znajduja sie na terenie miasta i gminy Chojnice oraz gmin Brusy, Czersk.
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Tabela 9. Charakterystyka linii kolejowych na obszarze powiatu chojnickiego

Nr . Stacje i przystanki osob. na Linia . Nr tabeli Liczna par
linii Nazwa QlElitLS S znaczenia Kategoria SRIP2 pociqggw
panstwowego
201 Nowa Wie$ Wielka - Wierzchucin — Bak Lag Pld. — Szatamaje — Wojtal tak pierwszorzedowa Tylko ruch towarowy
Gdynia Port
Tczew Suchostrzygi Lag — CZERSK tak pierwszorzedowa
podg. — Czersk
CZERSK — Gutowiec — Rytel 10
. Wie$ nie ierwszorzedowa
203 Tczew — Kostrzyn Czersk — Chojnice —RYTEL — Krojanty — P ¥ 426
CHOJNICE
CHOJNICE — Moszczenica . )
Chojnice — Pila Gléwna Pom. — WIERZCHOWO nie pierwszorzedowa 55
CZL. — Bukowo Cztuch.
208 Dziatdowo — Chojnice Wierzchucin — Chojnice Sl LNC?{E)?IS::?SM - tak pierwszorzedowa 431 7
CHOJNICE - Brzezno
210 Chojnice — Runowo Chojnice — Szczecinek Cztuch. - CZLUCHOW — tak pierwszorzgdowa 385 3
Pomorskie Biskupnica — BINCZE —
Domistaw — CZARNE
.- . CHOJNICE — Powalki — .
211 Chojnice — Ko$cierzyna Chojnice — Lipusz Mgcikat — Zabno k/Chojnic — nie drugorzedowa 440 3,5
BRUSY - Lubnia

215 Laskowice Pom. - Bak Laskowice Pom. — Bak Bedzmirowice — CZERSK nie drugorzgdowa Tylko ruch towarowy
281 Naldo n. Notecia - OGORZELINY — CHOJINICE nie drugorzgdowa Tylko ruch towarowy

Ole$nica — Chojnice

Chojnice

Zrodto: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

22 SRJP: Sieciowy Rozktad Jazdy Pociggow




Rysunek 3. Schemat linii kolejowych w powiatach chojnickim i czluchowskim
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3.2.  Transport drogowy

3.2.1. Publiczny transport zbiorowy

Na obszarze powiatu chojnickiego realizowane sa przewozy regularne na liniach autobusowych

o zasiegu lokalnym, regionalnym i krajowym. Linie mozna podzieli¢ w zalezno$ci od zasiegu

(przebiegu trasy) na:

- gminne przewozy pasazerskie (organem wydajacym zezwolenie na wykonywanie przewozow
regularnych jest wojt lub burmistrz),

- powiatowe przewozy pasazerskie (organem wydajacym zezwolenie jest starosta),

- wojewddzkie i migdzywojewoddzkie przewozy pasazerskie (organem wydajacym zezwolenie jest

marszalek wojewodztwa).

Realizowane sa rowniez przewozy regularne specjalne dla zamknietych grup pasazerow.
Sa wérdd z nich przewozy szkolne oraz pracownicze. Z uwagi na to, ze nie sg one publicznie i

dostepne dla wszystkich pasazeréw nie wchodza w zakres analizy w niniejszym Planie.

3.2.1.1. Gminne przewozy pasazerskie

Funkcjonuje 14 linii komunikacyjnych w ramach gminnych przewozow pasazerskich, z czego 10 linii

stanowi komunikacj¢ miejska. Ich podstawowe parametry zebrano w tabeli 10.

Komunikacja miejska realizowana jest na terenie miast Chojnice. Komunikacja miejska Chojnic
kursuje rowniez na obszarze gminy Chojnice — na podstawie zawartego porozumienia
miedzygminnego. Operatorem przewozow jest Miejski Zaktad Komunikacji sp. z 0.0. w Chojnicach,

ktory jest operatorem wewngtrznym (100% udziatdéw w spotce nalezy do miasta Chojnice).

Pozostate linie gminne stanowig ogolnodostgpne przewozy szkolne realizowane w granicach gminy:

2 linie w gminie Czersk i po 1 linii w gminach Konarzyny.
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Tabela 10. Linie komunikacyjne w gminnych przewozach pasazerskich.

Liczba kursow
@
. _— 5 ©
przewoznik Nr linii trasa ﬁ 2 > s £
=2 | 8 |dF
8N 2 L
= wn Z —
c
a
Burmistrz Miasta Chojnice
MZK Chojnice 1 ul. Zaktadowa - Swornegacie 7 2 2
MZK Chojnice 1A Pl. Jagiellonski - Charzykowy 2 0 0
MZK Chojnice 2 Obijezierze - Czartotomie 18 3 4
MZK Chojnice 3 ul. Sukiennikow — Nowa Cerkiew 5 0 0
MZK Chojnice 4 ul. Zaktadowa - Ktodawa 8 2 2
MZK Chojnice 6 ul. Le$na (Szpital) - Silno 19 5 0
MZK Chojnice Ti7A ul. Zaktadowa — Charzykowy Hotel 32 24 15
MZK Chojnice 3 Lipienice — ul. C_zynu Zbrojnego 18 10 5
Kolejarzy
MZK Chojnice 10 Klawkowo - Stawgcin 10 0 0
MZK Chojnice LN Dworzec PKP/PKS - Dorggowice 4 0 0
Burmistrz Czerska
ROBUS 1/2015 Czersk — Kamionka — Gotelp - Odry 10 5 0
ROBUS 2/2015 Kwieki — Krzyz - Czersk 6 0 0
Wojt Gminy Konarzyny
GOCHY 1/2013 Nierostowo — Zychce - Konarzyny 2 0 0

Zrédlo: zezwolenia wydane przez poszczegolne organy
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3.2.1.2. Powiatowe przewozy pasazerskie

Obecnie funkcjonuje 10 linii komunikacyjnych w ramach powiatowych przewozow pasazerskich,
zezwolenia wydat Starosta Chojnicki. Zestawione zostaly w tabeli 11. Sg to linie, ktérych trasa
przekracza obszar gminy, ale nie przekracza granic powiatu. Przy czym linie przebiegajace przez
obszar powiatu chojnickiego (bez wjazdu do innych powiatow) nie sg przewozami powiatowymi

Z uwagi na to, iz powiaty te nie zawarly porozumienia w tej sprawie (sg to przewozy wojewaddzkie).

Tabela 11. Linie komunikacyjne w powiatowych przewozach pasazerskich.

Liczba kursow
@
c
przewoznik Nr linii trasa g 2 > g s
=S | 2 |DE
[ 3] o D
o n n Z —
c
a
PKS Chojnice 22110 Chojnice —Rytel - Czersk 4 0 0
PKS Chojnice 29071 Chojnice — Brusy — Antoniewo — Asmus - 1 0 0
Brusy
PKS Chojnice 99040 Chojnice — Brusy — Czaplewme - 3 0 0
Przymuszewo - Le$no
PKS Chojnice 22111 Chojnice —Rytel - Czersk 5 0 0
PKS Chojnice 99043 Chojnice- Brusy — An_tonlewo — Brusy - 4 0 0
Chojnice
PKS Chojnice 22035 Chojnice — Mecikat - Brusy 9 0 0
ROBUS 22613 Czersk — Gutowiec — Rytel - Chojnice 22 8 5
M-bus 220203 Rudziny - Czersk 12 0 0
PKS Chojnice 99045 Chojnice — Brusy — Antoniewo — 1 0 0
Przymuszewo - Brusy
BemaxBus 220206 Glowczewice — Brusy - Chojnice 12 4 0

Zrodto: zezwolenia wydane przez Staroste Chojnickiego.
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3.2.1.3. Wojewddzkie przewozy pasazerskie

Najwiecej  linii, biorac pod uwagg wydane zezwolenia, stanowia  wojewodzkiej

migdzywojewodzkie przewozy pasazerskie:

- 40 linii jest migdzywojewodzkich (z czego na 7 linii zezwolenia wydali marszatkowie innych
wojewodztw: zachodniopomorskiego i kujawsko-pomorskiego),

- 33 linii zawiera si¢ w granicach wojewodztwa pomorskiego.

Tabela 12. Linie komunikacyjne w wojewoddzkich i miedzywojewddzkich przewozach Pasazerskich
w 2014 roku i pierwszym potroczu roku 2015.

Liczba kursow

(5]
, . Nr S ©
przewoznik - trasa O > < S
linii N < g S o
228 |82
o wn w 2 -
c
=)
Marszatek Wojewodztwa Pomorskiego
PKS Chojnice | 22051 | Torun — Chetmno — Swiecie — Tuchola — 1 1 0
Chojnice (przyspieszona)
PKS Chojnice | 22121 | (pryszcz — ) Tuchola — Legbad — Czersk 3 0 0
PKS ChOjnice 22122 ChOjnice — Tuchola 1 0 0
POKS Chojnice | 22124 Chojnice — Tuchola 1 0 0
PKS Chojnice 22125 Wigcbork — Sepolno — Chojnice 1 0 0
PKS Chojnice 22126 | Chojnice — Tuchola — Pruszcz — Tuchola 1 0 0
PKS Chojnice | 22127 | Torun — Chetmno — Swiecie — Tuchola — 1 1 0
Chojnice
PKS Chojnice | 22128 Bydgoszcz — Tuchola — Chojnice 4 1 1
PKS Chojnice | 22129 | 1ychola — Okoniny — Sliwice — Czersk 5 0 0
PKS Chojnice 22130 Chojnice — Stawecin — Drozdzenica — 2 0 0
Pamig¢towo
PKS Chojnice | 22131 Bydgoszcz — Wigcbork — Sepolno — 1 1 1
Chojnice
PKS Chojnice 22132 Chojnice — Sep6lno — Wiecbork 1 0 0
PKS Chojnice | 22133 (Bydgoszcz — Wigebork -) Sgpolno — 13 3 3
Chojnice
PKS Chojnice 22134 Chojnice — Tuchola 5 0 0
PKS Chojnice 22191 Tuchola — Legbad — Czersk 2 0 0
PKS Chojnice 22235 Gdansk — Ko$cierzyna — Dziemiany — 2 2 2

Brusy — Chojnice
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PKS Chojnice 22613 Chojnice — Brusy — Lesno — Wiele — 2 0 0

Karsin — Czersk
PKS ChOjnlCE 22614 ChOjnice . ley . ChOjnice 1 0 0
PKS Chojnice 22615 | Chojnice — Brusy — Czapiewice — Lesno — 1 0 0

Wiele — Karsin
PKS Chojnice 22739 Lipusz — Dziemiany — Brusy 1 0 0

) Gdansk — Koscierzyna — Dziemiany —

PKS Czluchow | 22053 Brusy — Chojnice — Cztuchow 1 0 0

(przyspieszona)
PKS Cztuchow 22544 Cztuchow — ChOjnice 8 0 0
PKS Czluchow | 22616 Czersk — Karsin 2 0 0
PKS Czluchow | 22621 Cztuchéw — Chojnice — Konarzyny — 2 0 0

Sapolno — Przechlewo
PKS Bytow 22546 | Bytow — Lipnica — Konarzyny — Chojnice 2 0 0
— Czluchow
PKS Bytow 22620 Cztuchéw — Chojnice — Konarzyny (- 4 0 0
Lipnica — Borzyszkowy)
PKS Starogard Gd. | 22204 (Gdansk -) Koscierzyna — Lipusz — 2 0 3
Dziemiany — Brusy — Chojnice
PKS Starogard Gd. | 22696 Osieczna — Szlachta — Czersk 2 0 0
PKS Starogard Gd. | 22705 Starogard Gd. — Zblewo — Kaliska — 8 0 0
Iwiczno — Czersk
Autocentrum 22535 Czluchow — Chojnice 18 0 0
. Czluchéw — Chojnice — Rytel — Czersk —

Chmiel 22205 Starogard Gd. — Gdansk Lotnisko 10 10 10

(przyspieszona)
Gochy 22668 | \ojsk — Lipnica — Konarzyny — Chojnice 6 0 0
Robus 22640 Czersk — Karsin — Wiele — Dgbrowa 1 0 0

Marszatek Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego
Arriva Toruf 24072 | Torun — Chetmno — Swiecie — Tuchola — 2 2 2
Chojnice
PKS Bydgoszcz | 21090 Bydgoszcz — Tuchola — Chojnice 3 3 2
PKS Bydgoszcz | 21096 Bydgoszcz — Wigebork — S¢polno — 0 0 1
Chojnice — Cztuchow
PKS Bydgoszcz | 21113 Bydgoszcz — Wigebork — Sepélno — 1 2 2
Chojnice
PKS Bydgoszcz Bydgoszcz — Tuchola — Chojnice —
21411 1 1 1
Czluchow
Marszatek Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego

PKS Szczecinek 32; 213 Szczecinek — Gwda — Czarne — Bificze — 2 0 0

Cztuchéw — Chojnice
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32/613 | Swidwin — Potczyn — Szczecinek — Gwda
/28 — Czarne — Rzeczenica — Czluchow —
Chojnice

PKS Szczecinek

Zrédto: zezwolenia wydane przez poszczegolne organy.

Na obszarze Planu przewozy wykonuja: 1 operator i 12 przewoznikow. Operatorem jest Miejski
Zaktad Komunikacji sp. z 0.0. w Chojnicach obstugujacy komunikacje miejska w miescie i gminie
Chojnice. Przewoznicy, ktérzy obstuguja linie komunikacyjne w powiecie chojnickim i czluchowskim

zostali opisani w tabeli 13.

Tabela 13. PrzewozZnicy i operatorzy wykonujacy przewozy na obszarze powiatu chojnickiego w 2014 roku

i pierwszym potroczu roku 2015.

nazwa przewoznika lub operatora siedziba i adres Wiasno$é (glowny udziatowiec) LII IanItIJa
, Prywatna
Arriva sp. z 0.0. Oddziat w Toruniu 87-100 T.Omn’ ul. (Arriva Bus Transport Polska 1
Dabrowskiego 8-24
sp. 2 0.0. — 99%)
. , 77-310 Debrzno, Prywatna
Autocentrum — Dariusz Kobryn ul. Moniuszki 2/8 (dziatalno$¢ gosp.) 10
Firma Handlowo-Ustugowa Michat 75-449 Koszalin, ul. Prywatna 1
Chmiel Staszica 4a/l (dziatalnos$¢ gosp.)
Jozef Gawin Transport i Handel 77-130 Lipnica, Prywatna 9
,,Gochy” Wojsk 6a (dziatalno$¢ gosp.)
. 89-632 Rudziny, Prywatna
M-bus Mieczystaw Lepek Rudziny 18 (dziatainos¢ gosp.) L
Miejski Zaklad Komunikacji 89-600 Chojnice, ul. . Sa“.‘o.rzfdovga. .
sp. z 0.0. w Chojnicach Angowicka 53 (gmina miejska Chojnice — 1
T 100%)
Przedsiebiorstwo . . .
Komunikacji Samochodowej 85-097. Bydgoszcz, ul. Prywatna (Gajewski Andrzej — 4
Jagiellonska 58 27%)
w Bydgoszczy sp. z 0.0.
Przedsigbiorstwo Komunikacji 77-100 Bytow, ul. Samorzadowa 6
Samochodowej w Bytowie SA Wybickiego 2 (powiat bytowski — 100%)
Przedsigbiorstwo Komunikacjt 89-632 Brusy, ul. 2 Prywatna (Blue Line
Samochodowej 29
L Lutego 6 sp. 2 0.0. — 93%)
Chojnice sp. z 0.0.
Lo , Prywatna
pg;di‘ﬁg‘or:m;fss 7\,7\/3105")(5;2‘}3};?%0“5' (Kwasnik Ludwika — 32%, 24
UCROW Sp. 2 0.0. Kulesza Agnieszka — 12%)
Przedsiebiorstwo Komunikacji
Samochodowej w Starogardzie 83'11210?,3&12?,121?;(12?(1” ( oi?ggger}go;gzki) 3
Gdanskim SA P P g
sal:;f)iﬁzggm?tnggﬁﬁaa?1 . 78-400 Szczecinek, Samorzadowa 5
Jo o P- ul. Cieslaka 6a (powiat szczecinecki — 100%)
Przewdz Osob ,,Robus” 83-440 Karsin, Prywatna 9
Synak Robert ul. Dluga 4 (dziatalnos$¢ gosp.)

Zrodto: zezwolenia wydane przez poszczegolne organy, Krajowy Rejestr Sadowy, Centralna

Ewidencja i Informacja o Dzialalno$ci Gospodarcze;.
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3.2.15. Charakterystyka linii autobusowych

Niezaleznie od podziatu ze wzgledu na kryterium formalne linie komunikacyjne mozemy podzieli¢
w zaleznoSci od obslugiwanej relacji. Na obszarze powiatu chojnickiego mozemy wyrdznié
4 podstawowych kierunkéw wybiegowych z glownych osrodkéw w granicach powiatu:

-z Chojnic do Brus, Czerska i Konarzyn;

wraz z pojedynczymi liniami lokalnymi w obrgbie tych gmin, a takze relacje migdzywojewodzkie:
-z Chojnic do miejscowosci Niwy i Pamigtowo;

-z Chojnic do Tucholi;

-z Czerska do Tucholi;

-z Chojnic do Segpdlna;

-z Chojnice do Czluchowa.

Wymienione kierunki obstugiwane sa przez rézne linie, czgs¢ z nich obstuguje dwa lub wigcej takich
odcinkow, czes$¢ z nich wybiega poza obszar powiatow objetych Planem. W tabeli 14 podano liczbg
kurséw w dni robocze szkolne w relacjach wewnatrzpowiatowych. Uwzgledniono rowniez kursy

przyspieszone. Lacznie zsumowano kursy w danej relacji wykonywane réznymi trasami posrednimi.

Tabela 14. Liczba kursow na liniach komunikacyjnych w poszczegdlnych relacjach powiatowych w 2014 roku i
pierwszym potroczu roku 2015

. , . liczba kursow w dni powszednie szkolne
relacja przewoznik ; -
tam powrot lacznie
PKS Chojnice 6 5
. PKS Czluchéw 1 1
Chojnice — Brusy M-Bus 3 3 21
PKS Starogard Gd. 1 1
Chmiel 5 5
. M-Bus 2 2
Chojnice — Czersk Robus 9 9 39
PKS Chojnice 3 4
Chojnice — Gochy 3 1
Konarzyny PKS Bytow 3 3 12
PKS Czluchéw 1 1
Autocentrum 9 9
. Chmiel 5 5
Chojmc? - PKS Cztuchéw 6 6 48
Czluchow
PKS Bytow 3 3
PKS Szczecinek 1 1

Zrodto: rozklady jazdy stanowigce zatacznik do wydanych zezwolen.
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Liczba kursow w poszczegdlnych relacjach jest bardzo rézna. Najwiecej wykonywanych jest miedzy
Chojnicami, a Cztuchowem (48) oraz z Chojnic do Czerska (39). Najmniej kursoéw realizowanych jest
na trasach z Chojnic do Konarzyn (12). Wigkszo$¢ kursow realizowana jest w godzinach szczytu
porannego (godz. 6-8) i popotudniowego (godz. 13-15) i tylko w dni nauki szkolnej. Kursy nie sa
roOwnomierne roztozone w ciggu dnia. Poza godzinami szczytu dostgpnos¢ do transportu publicznego
jest o wiele nizsza, a w dni wolne od pracy wrecz fatalna. Na obszarze powiatu realizowane sa

woweczas tylko pojedyncze kursy.

Na podstawie powyzszej analizy, a takze uwzgledniajac badania przeprowadzone na potrzeby Planu
wojewodzkiego mozna stwierdzi¢, ze liniami o najwickszym nat¢zeniu podroznych sa relacje z
Chojnic do Czerska. Istotng relacjg jest rowniez potaczenie migdzypowiatowe na trasie Chojnice —
Czhuchoéw. Punktami weztowymi istotnymi z punktu widzenia sieci potaczen sg centra miast

(przystanki lub zespoty przystankow zlokalizowane w srodmiesciu) Chojnice Brusy oraz Czersk .

Wyjatkiem na tle innych jest linia przewoznika Michat Chmiel z Koszalina relacji Czluchow —
Gdansk. Jest to linia przyspieszona, zatrzymuje si¢ na obszarze obu powiatow tylko
w Cztuchowie, Chojnicach, Rytlu i Czersku. Oferuje 5 par kursow wykonywanych codziennie, w tym
jedna pare wieczorng i nawet jedna nocng. Taki rozktad jazdy zwiazany jest z tym,
ze linia stanowi dow6z do Portu Lotniczego w Gdansku i ewentualne podroze lokalne na pozostatych
odcinkach trasy nie sa jej glownym zadaniem przewozowym. Cho¢ ceny biletow sg relatywnie
wysokie (przejazd z Cztuchowa do Chojnic kursuje 10 zt, przy cenie 5,60-6,00 zt w przypadku innych

przewoznikow) to stanowi ona uzupetnienie oferty, szczegolnie poza godzinami szczytu.
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3.2.1.6. Tabor autobusowy

Na liniach komunikacyjnych w powiecie chojnickim eksploatowanych jest blisko 200 autobuséw
w roku 2014 i pierwszym potroczu roku 2015. Analizie poddano tabor zgtoszony do licencji lub
zezwolen na wykonywanie przewozoéw przez przewoznikow, ktorzy kursuja gtdwnie na liniach na
tym obszarze. Pomini¢to autobusy obstugujacych linie chojnicko-czluchowskie u czgéci
przewoznikow (PKS Bytow, PKS Starogard Gdanski, PKS Szczecinek, PKS Bydgoszcz, Arriva
Torun i Monika Szczecinek) z uwagi na brak mozliwosci wskazania pojazdéw kursujacych na tych

liniach sposrod catego taboru posiadanego przez te przedsigbiorstwa.

Przewoznicy Autocentrum, Gochy, M-bus, MZK Chojnice, PKS Chojnice, PKS Cztuchow i Robus
zglosili do wykonywania przewozow 164 autobusy. Sg to pojazdy bardzo zrdéznicowane — od
mikrobuséw, po autobusy wielkopojemne (w tym jeden przegubowy) i w réznym wieku. Udziat

poszczegdlnych wielko$ci taboru u kazdego z przewoznikdéw przedstawiono w tabeli 15.

Przecigtny autobus eksploatowany na obszarze Planu ma 15,5 roku oraz 68 miejsc. Srednig wieku

pojazdéw u kazdego z przewoznikéw przedstawiono na rysunku 4.

Przewoznicy posiadajg 31 autobusow niskopodlogowych, co stanowi 19% catego taboru. Jednak
biorgc pod uwagg tylko przewoznikdéw obstugujacych linie nieb¢dgce komunikacja miejska (czyli bez
MZK Chojnice) takich autobusow jest tylko 11. Jest to wynik dos¢ staby, jednak na tle wielu innych
powiatow jeszcze nie najstabszy. Przyktadowo, przewoznicy wykonujacy przewozy na obszarze
powiatu starogardzkiego posiadali tylko 2 autobusy niskopodlogowe®. Na obszarze chojnicko-
czluchowskim 4 takie autobusy posiada PKS Chojnice (Solbus SN11L o pojemnosci 80-83 0soby),
a 7 — PKS Czluchow (Setra S315 NF o pojemnosci 83-88 0sob).

Eksploatowany tabor nie jest najwyzszej jakosci — dominujg autobusy w dos¢ zaawansowanym wieku
(4 autobusy majg nawet ponad 25 lat), w wigkszosci niedostosowane do 0sdb niepetnosprawnych
1 niespelniajace norm emisji spalin. Sg to czesto autobusy zakupione jako uzywane od innych

przedsigbiorstw w kraju i za granica.

23 Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na lata 2014-2020 dla powiatu starogardzkiego, str. 72
(zatacznik do uchwaty nr XXXIX/331/2014 Rady Powiatu Starogardzkiego z dnia 29 sierpnia 2014 r. w sprawie przyjecia
,,Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na lata 2014-2020 dla powiatu starogardzkiego™)
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Tabela 15. Liczba autobusoéw u poszczegbdlnych przewoznikow w roku 2014 i pierwszym potroczu roku 2015.

o Pojemnos¢ taboru (liczba miejsc)
c —~ o o
S 3| |3 8|83 3|3z 3| 3| E
8 Q o) % u') | .2 ! |2 OI = 7]
Autocentrum 7 8 0 6 0 0 0 0 0 21
Chmiel 5 0 0 0 0 0 0 0 0 5
Gochy 0 2 0 5 0 3 0 1 0 11
M-bus 2 0 0 0 0 0 0 0 0 2
MZK Chojnice 4 2 6 1 2 1 12 0 1 29
PKS Chojnice 0 24 0 10 4 10 0 1 0 49
PKS Cztuchow 0 10 0 13 7 8 0 0 0 38
Robus 6 2 0 1 0 0 0 0 0 9
suma 24 48 6 36 13 22 12 2 1 164
Zroédlo: zezwolenia i licencje wydane przez odpowiednie organy.
Rysunek 4. Srednia wieku pojazdow u przewoznikow na obszarze powiatu chojnickiego w roku 2014
i pierwszym poétroczu roku 2015.
Autocentrum
Chmiel
Gochy 20,2
M-bus
MZK Chojnice
PKS Chojnice
PKS Cztuchow
Robus
25

sredni wiek w latach

Zrodo: opracowanie wlasne na podstawie zezwolen i licencji wydanych przez odpowiednie organy.

Oddziatywanie autobuséw na $rodowisko okresla si¢ przede wszystkim za pomocg emisji spalin.
Normy dopuszczalnych emisji spalin okre§lone sg w dyrektywach europejskich i dotycza wszystkich

nowych pojazdéw sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej. Co kilka lat wprowadzana jest nowa,

24 autobus niskopodtogowy — jest to pojazd w ktérym co najmniej 35% powierzchni przeznaczonej dla pasazeréw stojacych
tworzy powierzchni¢ bez stopni, do ktorej dostep z zewnatrz mozliwy jest przez co najmniej jedne drzwi glowne (pkt 2.1.4.
zalacznika nr 1 do Dyrektywy 2001/85/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 listopada 2001 r. odnoszacej si¢ do
przepiséw szczegodlnych dotyczacych pojazdow wykorzystywanych do przewozu pasazerdw i majacych wigcej niz osiem
siedzen poza siedzeniem kierowcy oraz zmieniajacej dyrektywy 70/156/EWG 1 97/27/WE)
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bardziej rygorystyczna norma. Dopuszczalne normy emisji spalin w poszczeg6lnych normach dla

pojazdow z silnikiem wysokopreznym przedstawiono w tabeli 16.

Tabela 16. Dopuszczalne wartosci emisji spalin w poszczegolnych normach dla pojazdow
z silnikiem wysokopreznym.

norma data sktadnik emisji [g/km]

Co HC+NOx NOx PM
EURO | 1992.07 3,16 1,13 - 0,14
EURO I 1996.01 1,0 0,7 - 0,08
EURO llI 2000.01 0,64 0,56 0,5 0,05
EURO IV 2005.01 0,5 0,3 0,25 0,025
EURO V 2009.09 0,5 0,23 0,18 0,005
EURO VI 2014.09 0,5 0,17 0,08 0,005

Zrédto: U. Kwasniak, M. Janicki, Cz. Kolanek: Emisja CO i NOx pochodzqcych z silnikéw
spalinowych pojazdow samochodowych na tle norm euro. ,,Transport Miejski i Regionalny”
nr 08/2012, str. 24.
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3.2.2. Sie¢ drogowa

3.2.2.1. Drogi krajowe

Przez obszar powiatu chojnickiego przebiegaja dwie drogi krajowe, ktorych przebieg przedstawiono

w tabeli 17. L.aczna ich dtugos¢é wynosi 44 km w powiecie chojnickim.

Tabela 17. Drogi krajowe na obszarze powiatu chojnickiego.

nr drogi przebieg

granica panstwa — Kostrzyn — Gorzow Wlkp. — Watcz — Czluchéw — Chojnice —
22

Starogard Gd. — Malbork — Elblagg — Grzechotki — granica panstwa

Bobolice — Biaty Bor — Cztuchéw — Sepdlno Krajenskie — Bydgoszcz — Inowroctaw —
25

Konin — Kalisz — Ostréw Wlkp. — Ole$nica

Zrédto: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad.

W Generalnym Pomiarze Ruchu przeprowadzonym przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych

i Autostrad w 2010 roku otrzymano nastepujace wyniki badania natezenia ruchu?:

- nadrodze nr 22 na odcinku Cztuchow — Chojnice: 10690 pojazdow (§redni dobowy ruch).

3.2.2.2. Drogi wojewodzkie

Laczna dhugos¢ drog wojewodzkich w catym wojewddztwie pomorskim wynosi 1723,426 km. Rejon
Drog Wojewddzkich w Chojnicach Zarzadu Drog Wojewoddzkich w Gdansku obejmuje powiaty
chojnicki i cztuchowski. Na tym obszarze znajduje si¢ 177,639 km drog wojewddzkich?®, ktorych
przebieg trasy i dtugosci odcinkdéw bedacych w zarzadzie Rejonu Drog Wojewddzkich w Chojnicach

przedstawiono w tabeli 18

Tabela 18. Drogi wojewodzkie na obszarze powiatu chojnickiego

nr drogi przebieg kilometraz

od do
212 Osowo Leborskie — Bytow - Chojnice — Zamarte 74,898 118,160
235 Korne — Chojnice 22,134 55,165
236 Konarzyny — Swornegacie — Brusy 0,000 25,095
237 Czersk — Tuchola — Gostycyn — Makowarsko 0,000 7,006
240 Chojnice — Tuchola — Swiecie 0,000 11,243

Zrodho: Zarzad Drog Wojewodzkich w Gdansku.

25 http:/ilwww.gddkia.gov.pl/pl/a/303/natezenia-ruchu [dostep: 24.11.2014 1.]
%6 http://zdw-gdansk.pl/PL/184/Opis_sieci_drog/ [dostep: 24.11.2014 1.]
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Najwicksze natezenie ruchu (Sredni dobowy ruch) podczas pomiaréw w 2010 roku?’ odnotowano na
odcinku drogi nr 240 pomigdzy Chojnicami (granica miasta), a granica wojewodztwa (pikietaz
1,500+11,200) — 7215 pojazdéw ogdtem oraz na odcinku drogi nr 212 pomigdzy Chojnicami (granica
miasta), a skrzyzowaniem z droga krajowg nr 22 (pikietaz 101,900+106,400) — 7109 pojazdow
ogdotem. Najmniejsze natezenie stwierdzono na odcinku drogi nr 236 pomigedzy Konarzynami,

a Brusami (pikietaz 0,000+25,100) — 844 pojazdy ogotem.

3.2.2.3. Drogi powiatowe

Powiat Chojnicki zarzadza siecig 423,3 km drog powiatowych(w tym 329,5 km o nawierzchni

twardej). Wykaz drog powiatowych na terenie powiatu chojnickiego przedstawiony jest w tabeli 19.

Tabela 19. Drogi powiatowe na obszarze powiatu chojnickiego.

nr drogi nazwa drogi (przebiegq) dhugos¢ w km
1750G Kietpin - Nowa Karczma -Zychce - Konarzyny 9,106 km
2410G Brusy - Lubnia - (Wiele - Karsin) - Mokre - Malachin - Czersk 17,426 km
2509G Nowa Karczma - (Nowa Wie$ - Przechlewo) 0,227 km
519G (Rzeczenica) - Konarzyny - Korne - Konarzyny - Konarzynki - 3,923 km
DW 212
2600G Parszczenica - Zielona Chocina 5,052 km
2601G Kietpin - Binduga - Nierostowo - Zielona Chocina 7,725 km
2602G Zielona Chocina - Jonki - Niepszczotag - Zielona Huta 9,458 km
2604G Przyjaznia- Lag 3,255 km
2605G Czersk - Ustronie - Mosna - (Sliwice - Tlen) 5,661 km
Laska - Asmus - DW 236 - Czernica - DW 235 - Gietdon -
2606G Gutowiec DK22 - Gartki - ( Woziwoda ) 38,239 km
2607G Ustronie - Kurcze - (Rzepiczna) 6,150 km
2608G Czersk - Klaskawa - Mosha 7,322 km
2609G Lag - Lipki - Kesza - (Szlachta) 3,942 km
2610G Brusy - Kosobudy - Czersk 17,059 km
2611G | Wojtal - Odry - Gotelp - Przyjaznia - Kamionka - Lubna - Czersk 11,163 km
2612G Czersk -Skrzyupowki - Lukowo 2,873 km
2613G Mokre - Stara Juncza - Gotelp 5,336 km
2614G Pustki - Gotelp 2,477 km
2615G Odry - Zawada - Stare Prusy - Lag 7,676 km
2616G Bielawy - Kwieki - Krzyz - Gutowiec 7,022 km
2617G Skoszewo - Przymuszewo - Lesno - Lubnia 17,897 km
2618G Lendy - Przymuszewo - Wysoka Zaborska - Lamk 8,717 km
2619G Kruszyn - Parzyn - Lesno DP 2617 G 8,852 km
2620G Lesno DP 2622 G - Kaszuba - Rolbik 8,044 km
2621G Lag - Zle Migso 2,468 km
2622G Lesno - Czapiewice - Czarnowo - Brusy DW 236 8,627 km
2623G Klodawa - Kruszka - Jeziorki DK 22 - Nowa Cerkiew 8,904 km
Chocinski Mtyn - Mate Swornegacie - Bachorze - Funka - Stary
2624G Mtyn - Charzykowy - DW 212 3,563 km
2625G Antoniewo - Male Chetmy - Wielkie Chelmy 3,275 km

27 http://zdw-gdansk.pl/system/pobierz.php?plik=SDR2010_drwoj Gdansk.xls&id=72 [dostep: 24.11.2014 1.]
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2626G Rytel - Zapedowo - (Piastoszyn) 9,270 km
2627G Rytel, PKP - DK 22 - (Raciaz) 7,519 km
2628G Charzykowy - Chojniczk? - Jarcewo- Kr_ojanty - Nowa Cerkiew - 21,674 km
Ractawki - Granowo - Lichnowy
2629G Czyczkowy - DW 235 - Zabno -_Czarniz - DP 2610 G - Huta - 16,175 km
Rudziny
2630G Kosobudy - Kinice 0,735 km
2631G Moszczenica - Moszczenica PKP 1,225 km
2632G Chojniczki - Chojnice 2,722 km
2633G Powalki - Klodawa - Krojanty 3,331 km
2634G Charzykowy - Karolewo 2,842 km
2635G Uboga DP 2626 G - Lutom - Lutomski Most DP 2626 G 3,888 km
2636G Zapgdowo - Gartki 2,314 km
2637G Pawtowo DP 2640 G - Nowa Cerkiew DP 2628 G 2,168 km
2638G Zamarte - Ogorzeliny - Stawecin - Ciechocin 11,741 km
2639G Gockowice DP 2643 - (Raciaz - Tuchola) 0,230 km
2640G Krojanty - Pawtowo 3,326 km
2641G Lichnowy - Ogorzeliny 6,020 km
2642G Klawkowo - (Pawtowko - Chojnaty) 1,928 km
2643G Nowa Cerkiew - Lotyn - Nicgicl)gi)e - Objezierze - Gockowice - 10,998 km
2B44G Chojnice - Angowice - Nowy Dwér - Ogorzeliny - (Duza 11,432 km
Cerkwica)

2645G Chojnice - Lichnowy - Stawecin - (Pamigtowo) 11,405 km
2646G Silno - Ostrowite - Ciechocin - (Bladowo) 9,579 km
2647G Stawecin DP 2645 G - (Obrowo -Wieszczyce) 2,712 km
2648G Lichnowy - Ostrowite 4,786 km
2649G Cotdanki - Nowy Dwor 2,244 km
2650G Niezychowice - (Jeczniki Wielkie) 2,706 km

Rolbik - Kaszuba 5,770 km
2651G Ulice - Ceynowy, Derdowskiego w Chojnicach 1,134 km
2652G Ulice - Wysoka, Zielona w Chojnicach 1,195 km
2653G Ulica Mtodziezowa w Chojnicach 1,164 km
2654G Ulica Kilinskiego w Chojnicach 0,186 km
2655G Ulica Przemystowa w Chojnicach 1,510 km
2656G Ulice - Drzymaty, W. Rogali w Chojnicach 1,012 km
2657G Ulica Zwirki i Wigury w Chojnicach 0,509 km
2658G Ulica Strzelecka w Chojnicach 2,058 km
2660G Ulica Angowicka w Chojnicach 1,564 km
2663G Ulica Reymonta w Chojnicach 0,596 km
2666G Ulica Towarowa w Chojnicach 1,531 km
2668G Ulice - Dworcowa, Lichnowska, Pitsudskiego w Chojnicach 1,697 km
2669G Ulica Aleja Brzozowa w Chojnicach 1,340 km
2672G Ulica Swietopetka w Chojnicach 0,504 km
2673G Ulica Warszawska w Chojnicach 0,354 km
2674G Ulice - Wrzosowa, Lipowa w Czersku 1,540 km
2675G Ulica Wielewska w Czersku 0,976 km
2676G Ulice - Krolowej Jadwigi, Lubianka w Czersku 1,703 km
2677G Ulica Bema w Czersku 0,853 km
2678G Ulica - 21 Lutego w Czersku 0,689 km
2679G Ulica Lukowska w Czersku 0,988 km
2680G Ulice - 2 Lutego, Jana Pawta II, Dworcowa w Brusach 1,694 km
2681G Ulica Kalwaryjna w Brusach 1,164 km
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2655G Ulica Przemystowa w Chojnicach 1,510 km
2660G Ulica Angowicka w Chojnicach 1,564 km
2668G Ulice - Dworcowa, Lichnowska, Pitsudskiego w Chojnicach 1,697 km
2669G Ulica Aleja Brzozowa w Chojnicach 1,340 km
2674G Ulice - Wrzosowa, Lipowa w Czersku 1540 km
2675G Ulica Wielewska w Czersku 0,976 km
2678G Ulica - 21 Lutego w Czersku 0,698 km
2680G Ulice - 2 Lutego, Jana Pawta II, Dworcowa w Brusach 1,694 km

--- Ulica Le$na w Chojnicach 0,619 km

Zrédto: Starostwo Powiatowe w Chojnicach.

3.2.2.4. Drogi gminne

Laczna dlugos¢ drog gminnych o nawierzchni twardej wg stanu na dzien 31 grudnia 2012 r. wyniosta

215,9 km (w powiecie chojnickim).

3.2.2.5. Sciezki rowerowe

W 2013 roku dtugosc¢ Sciezek rowerowych na obszarze objetym Planem wynosita 72,1 km. Dlugosci
sciezek w poszczeg6lnych gminach i w podziale na zarzadcow przedstawiono w tabeli 20.

Tabela 20. Dtugo$¢ sciezek rowerowych w gminach na obszarze powiatu chojnickiego

Laczna Dhigo$¢ sciezek pod zarzadem Dhugosé
Gmina dhugosc¢ . . y— sciezek na
Scicsek gminy powiatu wojewodztwa 10 tys. lud.
m. Chojnice 16,7 6,4 3,0 7,3 4,2
Chojnice 5,6 0,8 2,2 2,6 3,1
Brusy 9,3 2,4 4,6 2,3 6,6
Czersk 7,7 5,3 2,4 0,0 3,6
Konarzyny 55 55 0,0 0,0 24,0
R [DOTEL 44,8 20,4 12,2 12,2 4,7
chojnicki

Zrédto: Gtéwny Urzad Statystyczny.

Na obszarze Powiatu Chojnickiego znajduja si¢ takze rowerowe trasy turystyczne:?

- ,,Greenways Naszyjnik Pétnocy”: Czersk — Swornegacie — Cztuchow (138km);

- ,,Przez Zielone Serce Pomorza”: Bory Tucholskie — Rytel — Mylof — Brusy - Lesno (32km
W powiecie chojnickim, prowadzi dalej az do Lteby — lgcznie 229 km);

- ,,Wokot Jeziora Charzykowskiego”: Chojnice — Chocinski Mtyn — Chojnice (50 km);

- trasa po Borach Tucholskich (czarna): Tuchola — Racigz — Lutom — Woziwoda — Czersk — Odry —

Karsin — Wiele — Le$no — Czapiewice — Drzewicz — PN Bory Tucholskie — Bachorze — Chojnice lub

28 http://wrotaborow.pl/baza-turystyczna/sciezki-i-szlaki-rowerowe/ [dostep: 24.11.2014 r.]
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alternatywnie ze wsi Lesno przez Kaszube — Rolbik — Laske — Sluzg — Swornegacie — Chocinski Mtyn
do Bachorza (113 km);
- trasa niebieska: Bydgoszcz — Tuchola — Woziwoda — Lutom — Rytel — Mylof — Klosnowo —

Drzewicz — Swornegacie — Chocinski M. — Bachorze — Charzykowy — Chojnice (166 km).

Ponadto w ramach programu ,,Kaszubska Marszruta” (projekt wspotfinansowany ze S$rodkow
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego) utworzonych zostato 164,84 km polaczonych
oznakowanych tras rowerowych taczgcych wszystkie gminy i stolice gmin powiatu chojnickiego

wraz z infrastruktura (punkty odpoczynkowe, ktadki, tablice informacyjne).

3.2.2.6. Platne parkowanie

Na obszarze powiatu chojnickiego jedyny obszar ptatnego parkowania znajduje si¢ w miescie

Chojnice?. Obejmuje ok. 473 miejsc parkingowych w dwoéch strefach:

I strefa, obejmujgca swym =zasieggiem: ul. Bankowa, ul. Cechowa, ul. Gimnazjalna,
ul. Kos$ciuszki, Plac Koscielny, ul. Kreta, ul. Krotka, ul. Koszarowa, ul. Mlynska, ul. Mysliboja,
ul. Podmurng, ul. Pocztowa na odcinku migdzy ul. Spichrzowa i ul. Mickiewicza, ul. Podgérna, Stary
Rynek, ul. Staroszkolna, ul. 31 Stycznia na odcinku od ul. Cechowej do ul. Szerokiej, parking przy
ul. Spichrzowej, ul. Szewska, ul. Sukiennikdéw parking od ul. Kretej do ul. Kosciuszki;

Il strefa, obejmujaca swym zasiggiem: ul. Mickiewicza do ul. Okr¢znej wraz z parkingiem,
ul. Pocztowa migdzy ul. Spichrzowa i ul. Nowe Miasto z parkingami, Plac Jagiellonski, ul. Nowe
Miasto, ul. Okrezna, Plac Emsdetten, ul. Strzelecka na odcinku od wul. Miynskiej
do ul. Batorego, ul. Szpitalng, parkingi na Placu Piastowskim, ul. Jeziorna.

Optaty pobiera si¢ od poniedziatku do pigtku w godz. 9:00-17:00 oprocz $wiat, sobot i niedziel.
Optaty zréznicowane sg w zaleznos$ci od czasu trwania postoju, przyktadowa optata za jedna godzine

wynosi 2 zt w I strefie i 1 zt w I strefie. Opfaty uiszcza sie w parkomatach.

29 ychwata nr XX/203/16 Rady Miejskiej w Chojnicach z dnia 25 kwienia 2016 r. w sprawie ustalenia stref ptatnego
parkowania, stawek optat i optat dodatkowych za parkowanie oraz sposobu ich pobierania
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4. Determinanty rozwoju sieci publicznego transportu
zbiorowego.

4.1. Dokumenty strategiczne

Transport jest fundamentem gospodarki i spoteczenstwa, a takze umozliwia wzrost gospodarczy
1 tworzenie miejsc pracy. Mobilnos¢ jest wazna dla obywateli, aby mogli swobodnie podrézowac.
Rozwoj transportu musi by¢ zrownowazony, konieczne sg ograniczenie emisji zanieczyszczen
i hatasu oraz wprowadzanie nowych technologii. Méwi o tym ,,Biala ksiega — Plan utworzenia
jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiggniecia konkurencyjnego

»%0  Konieczne jest ograniczenie emisji gazow

i zasobooszczednego systemu transportu
cieplarnianych w sektorze transportu do roku 2050 o co najmniej 60% w poroéwnaniu z rokiem 1990
(do 2030 roku nalezy ograniczy¢ emisje o ok. 20% w poréwnaniu z rokiem 2008). Infrastruktura,
ktora ksztattuje mobilnos¢ powinna by¢ planowana w sposob maksymalizujacy pozytywny wpltyw na
wzrost gospodarczy i minimalizujacy negatywne skutki dla §rodowiska. Stwierdza sie, ze koszty
zatorow komunikacyjnych wzrosng o 50% do roku 2050, jezeli nie zmieni si¢ sposéb rozwoju

systemu transportowego. Tym samym zwiekszy si¢ roznica w dostepnosci miedzy obszarami

centralnymi i odleglymi, a takze rosna¢ beda koszty spoteczne wypadkow, zanieczyszczen i hatasu.

Transport miejski odpowiada za 1/4 emisji CO2 w miastach.

»Biata ksiega” okresla wizje konkurencyjnego i zrownowazonego systemu transportu. Wskazano
zatozenia jakimi powinien kierowaé si¢ rozwoj sektora transportu, a wsrdd nich jest poprawa
efektywnos$ci energetycznej pojazdow, czy tez bardziej wydajne wykorzystanie transportu
1 infrastruktury dzigki zastosowaniu lepszych systemow zarzadzania ruchem i informacji. Mowa jest
o integracji roznych srodkow transportu, podroz ktérymi utatwiaé¢ majg systemy informacji, rezerwacji
i ptatnosci. W transporcie miejskim nalezy dazyé do stopniowej eliminacji pojazdow o napedzie
konwencjonalnym, a w zamian wprowadza¢ napedy alternatywne. Integralng cze$¢ projektowania
miejskiej mobilnosci i infrastruktury powinno stanowié¢ tworzenie lepszych warunkow do chodzenia

pieszo i jazdy na rowerze.

30 dokument Komisji Europejskiej z 28 marca 2011 r. (KOM 2011 144)
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4.1.1. Dokumenty krajowe
,Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie”>!
definiuje wérod celow szczegotowych m.in.: ,,Zwickszanie dostgpnosci komunikacyjnej wewnatrz
regionow”, ,,Wspieranie rozwoju i znaczenia miast subregionalnych” i ,,Rozwijanie potencjatu
rozwojowego i absorpcyjnego obszarow wiejskich” (w ramach celu 1.2. ,,Tworzenie warunkéw dla
rozprzestrzeniania procesdOw rozwojowych i zwigkszania ich absorpcji poza miastami
wojewddzkimi”). W ramach celu 2.2. ,,Wspieranie obszarow wiejskich o najnizszym poziomie
dostepu mieszkancow do dobr i ustug warunkujacych mozliwosci rozwojowe” wskazano cel ,,Ushugi
komunikacyjne”. Ponadto okreslono cel 2.5. ,,Zwigkszanie dostgpnosci transportowej do osrodkow

wojewddzkich na obszarach o najnizszej dostepnosci”.

W Strategii stwierdzono, ze poprawa dostepnosci transportowej do osrodkow wojewddzkich, a takze
powigzan komunikacyjnych migdzy gltéwnymi osrodkami miejskimi w regionach oraz migdzy
miastami i obszarami wiejskimi ma duze znaczenie dla zainicjowania rozprzestrzeniania procesow
rozwojowych. Ma to sprzyja¢ pojawieniu si¢ powigzan funkcjonalnych miedzy nimi, co znéw jest
korzystne dla przeptywu procesow rozwojowych na obszary stabiej rozwijajace si¢. Podkreslono, ze
duze znaczenie ma tutaj pomoc publiczna na uruchamianie statych potaczen komunikacji publicznej
w obrebie regionu. Upowszechniane maja by¢ takie dziatania jak bilety aglomeracyjne, czy

koordynacja rozktadow jazdy.

Zwigkszanie dostgpnosci i jakosci ustug komunikacyjnych ma by¢ osiagane przy pomocy transportu
zbiorowego przez poprawe jakosci infrastruktury oraz taboru, zwigkszanie zasiggu, optymalizacje
i powigzanie z regionalnymi i metropolitalnymi systemami transportu publicznego. Ma to w efekcie
zwigkszy¢ wahadtowa mobilnosci mieszkancéw obszaréw problemowych. Réwniez zwickszanie
dostepnosci do osrodkéw wojewddzkich ma by¢ realizowane przez rozbudoweg i modernizacje
infrastruktury transportowej (drogowej i kolejowej) oraz polepszanie jakosci przewozow, aby skroci¢
czas podrézy. Powiat jaki zostal w tej Strategii wskazany jako obszar o ztej dostgpnosci czasowej
samochodem osobowym do o$rodkéw wojewddzkich (usredniona warto$¢ 90-120 minut). Zaktada sig,

ze do 2020 roku ten czas nie bedzie dtuzszy niz 90 minut.

31 dokument przyjety przez Rade Ministréw dnia 13 lipca 2010 r.
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W ,,Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju”

stwierdzono, ze zwigkszenie popytu
na ustugi transportowe zwigzane bedzie z koncentracja ludno$ci w obszarach zurbanizowanych oraz
dalszg koncentracja dziatalno$ci gospodarczej. Jednoczesnie zwigkszaé si¢ bedzie sita nabywcza
mieszkancéw oraz rosnaé przestrzenna mobilno$¢ zasobow pracy. W efekcie bedzie to sprzyjato
rozwojowi miast. W ,Koncepcji” ustalano, ze ze wzgledu na brak dostatecznie rozwinigtego
transportu publicznego mieszkancy stref podmiejskich sg uzaleznieni od transportu indywidualnego,
co przyczynia sie do niewydolno$ci uktadéow transportowych i powstania kongestii®3. Stad jednym z
celow polityki przestrzennego zagospodarowania kraju w horyzoncie roku 2030 jest ,,poprawa
dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych poprzez rozwijanie infrastruktury

transportowej i telekomunikacyjne;j”.

Kolejnym krajowym dokumentem strategicznym istotnym z punktu widzenia niniejszego Planu jest
LStrategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku)”3.
W dokumencie tym wskazano najwazniejsze kierunki interwencji w podziale na cele szczegotowe, wsrod

ktorych znajdujemy m.in.:

- konsekwentng modernizacj¢ i rewitalizacje istniejacej sieci linii kolejowych,

- modernizacj¢ infrastruktury dworcow i przystankow kolejowych,

- w obszarach funkcjonalnych miast — rewitalizacja i rozbudowa linii kolejowych,

- podejmowanie  dziatan zmierzajacych do lepszej integracji transportu szynowego
i kotowego,

- przeksztalcenie sieci transportowej miasta w sprawny i funkcjonalny element infrastruktury
regionu i kraju,

- zorganizowanie sprawnego i zgodnego z oczekiwaniami mieszkancow systemu przemieszczania
0sO6b wewnatrz miasta i utatwienie przemieszczania do i z obszarow zewnetrznych,

- wspieranie rozwigzan organizacji transportu najmniej zanieczyszczajacych srodowisko,

- unowocze$nianie taboru wszystkich gatezi transportu.

32 uchwata nr 239 Rady Ministréw z dnia 13 grudnia 2011 r. w sprawie przyjecia Koncepcji Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju 2030

33 kongestia - oznacza skupienie, nagromadzenie, zattoczenie lub przecigzenie i zwigzana jest gtéwnie z konsumpcjg dobr
publicznych, kongestia transportowa oznacza zattoczenie (zator) na szlakach transportowych, wystepuje gtdwnie w
miejscach gdzie zostala przekroczona przepustowos$¢ szlaku lub wezta (np. skrzyzowania) z powodu zbyt duzego natgzenia
ruchu

34 Warszawa, dnia 22 stycznia 2013 r.
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4.1.2. Dokumenty wojewodzkie
W skali wojewddztwa opracowano kilka dokumentéw wyznaczajacych kierunki rozwoju i ramy do
realizacji réznych projektow, w tym transportowych. Pierwszym z nich jest ,Plan
Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Pomorskiego”®. Stwierdza on, ze zapewnienie
spdjnosci rozwoju i planowania przestrzennego wojewodztwa z polityka transportowa panstwa
oznacza potrzebe m.in. ukierunkowania modernizacji infrastruktury transportowej na eliminowanie
»waskich gardel” i poprawe bezpieczenstwa, zapewnienia wysokiego poziomu ustug transportowych
ukierunkowanych na usprawnienie i lepsze wykorzystanie transportu publicznego, w tym miejskiego
oraz poprawy konkurencyjnosci transportu kolejowego i alternatywnych form transportu. Zwraca

roOwniez uwage na wzmocnienie roli ochrony srodowiska w regionalnej polityce transportowe;.

Diagnoza systemu transportowego w skali wojewodztwa pokazuje, ze integracja wewnatrzgaleziowa
tego systemu transportowego jest na bardzo niskim poziomie. Brakuje koordynacji miejskiego
1 regionalnego transportu autobusowego z transportem kolejowym oraz transportowych weztow

integracyjnych, zarbwno o znaczeniu metropolitalnym i regionalnym, jak i lokalnym.

Wsrod zadan polityki przestrzennej wyznaczone zostalo zadanie: ,,Poprawa wewngtrznej spojnosci
1 efektywnosci regionalnego systemu transportowego, zapewnienie dobrej dostepnosci do waznych
osrodkow 1 obszaréw aktywno$ci gospodarczej oraz sprawnych powigzan z sgsiednimi

wojewodztwami, polskimi aglomeracjami miejskimi i stolicg.”

Dokument okresla zasady zagospodarowania przestrzennego, a wsrdd nich m.in.:

e rozwo] infrastruktury transportu stwarzajacy warunki dla skutecznego podnoszenia
konkurencyjno$ci transportu zbiorowego i zaspokajania potrzeb transportowych ludno$ci
niezmotoryzowanej i atrakcyjnej alternatywy dla ludno$ci zmotoryzowanej zwlaszcza
w podrdzach do miejsc pracy i ustug;

e planowanie rozwoju transportu w miastach zgodnie z zasadami zréwnowazonego

rozwoju;
o dokonywanie analiz wykorzystania transportu zbiorowego i infrastruktury rowerowej

e w dokumentach planistycznych gmin w odniesieniu do nowych obszaréw rozwojowych;

e 1r0ozwWO0j regionalnego transportu autobusowego w relacjach zamiejskich, stuzacy uzyskiwaniu
bezposrednich powigzan z obszarem metropolitalnym i powigzan lokalnych oraz
wzmocnieniu funkcji dowozowej do linii kolejowych;

e rozwijanie transportowych weztéw integracyjnych.

35 uchwata nr 1004/XXXIX/09 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 26 pazdziernika 2009 r.
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Wskazano kierunki zagospodarowania przestrzennego, gdzie w zakresie regionalnego transportu
zbiorowego wyznaczono dwa cele. Pierwszym z nich jest rozwdj kolejowego transportu zbiorowego,
ktéry ma obejmowaé kolej regionalng (modernizacja lub rewitalizacji linii kolejowych taczacych
obszar aglomeracji Trojmiasta z o$rodkami regionalnymi, m.in. z Chojnicami). W ramach dziatan
przewiduje si¢ rewitalizacje linii KoS$cierzyna — Gdynia Glowna oraz tzw. Kaszubskiej Kolei
Regionalnej na odcinku Bytow — Lipusz — Koscierzyna, a takze linii Chojnice — Czersk — Starogard
Gdanski — Tczew. Drugim jest integracja systemu transportu zbiorowego, ktéra ma funkcjonowac
w oparciu o dworce kolejowe w dziesigciu miastach weztowych o regionalnym lub metropolitalnym

znaczeniu dla obstugi pasazerskiej (wsrdd nich wymieniane sg Chojnice).

»Strategia Rozwoju Wojewédztwa Pomorskiego 20207% wyznacza cel operacyjny ,,Sprawny

system transportowy”. Okreslone zostato, ze wérdd oczekiwanych efektéw realizacji tego celu jest:

- rozwinigty transport zbiorowy cechujacy si¢ wysoka jakoscig $wiadczonych ustug
(m. in. dzigki poprawie stanu infrastruktury i taboru, skoordynowanej ofercie organizatorow,
inteligentnym  systemom  transportowym, systemom Park&Ride oraz powigzaniom
z infrastrukturg rowerowa) i silng pozycja konkurencyjna wzgledem indywidualnego transportu
samochodowego;

- nowoczesna, sprawna wezlowa 1 liniowa (glownie szynowa) infrastruktura transportu

zbiorowego, wiazaca miasta powiatowe z Trojmiastem.

Na tej podstawie ustalono, ze interwencja wiladz publicznych powinna nastepowaé w kierunku
rozwoju systemow transportu zbiorowego, a w szczegdlnosci przy modernizacji infrastruktury
wigzacej wezty multimodalne z uktadem transportowym regionu. Ustalono, ze warunkiem sukcesu
jest uzgodniona i skoordynowana realizacja planéw zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu

zbiorowego na wszystkich poziomach w wojewddztwie.

,Regionalna Strategia Rozwoju Transportu w Wojewo6dztwie Pomorskim na lata 2007- 2020”%
jest strategig szczegdtowa odnoszaca si¢ do obszaru transportu. Wyznaczono w niej cele czastkowe
stuzacedo realizacji celu strategicznegojakim jest stworzenie zréwnowazonego, zintegrowanego

1 przyjaznego dla srodowiska systemu infrastruktury transportu:

- poprawa dostepnosci transportowej,
- poprawa jakoSci systemu transportowego (w tym podniesienie jako$ci ustug przewozowych

transportu publicznego miejskiego i regionalnego oraz wezly przesiadkowe),

36 uchwata nr 458/XX11/12 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 24 wrzeénia 2012 r.
37 uchwata nr 604/XXV1/08 Sejmiku Wojewoddztwa Pomorskiego z dnia 29 wrze$nia 2008 r.
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- zmniejszenie zatloczenia drog (w tym modernizacja taboru transportu miejskiego
1 podniesienie efektywno$ci i sprawnosci jego wykorzystania oraz tworzenie transportowych
weztow krajowych, regionalnych i lokalnych),

- integracja systemu transportu,

- poprawa bezpieczenstwa,

- ograniczenie oddzialywania transportu na srodowisko.

Wisréd priorytetowych kierunkow dziatan wymienia si¢ rozbudowe transportu miejskiego ulicznego
w ofrodkach miejskich w wojewoddztwie, podniesienie jako$ci uslug przewozowych transportu
publicznego miejskiego 1 regionalnego oraz usprawnienie form zarzadzania transportem

w wojewodztwie.

W podsystemie transportu miejskiego i regionalnego wyznaczono nastgpujace cele strategiczne:

- poprawa dostepnosci transportowej i poprawa jakosci transportu jako elementu rozwoju
osrodkow osadniczych,

- poprawa dostgpnosci transportowej i poprawa jakos$ci transportu jako czynnikéw podnoszacych
poziom zycia mieszkancow regionu i usuwajacych bariery rozwojowe gospodarki regionu,

- poprawa infrastruktury transportowej w dostosowaniu do nowych potrzeb transportowych
mieszkancow,

- zapobieganie wzrostowi ruchu drogowego poprzez stworzenie zintegrowanej struktury
organizacyjnej, funkcjonalnej i przestrzennej systemu transportowego,

- poprawa spojnosci regionu poprzez zwickszenie dostepnosci czasowej do centrow
subregionalnych,

- zwigkszenie dostgpnos$ci transportowej obszarow turystycznych wojewodztwa,

- zmniejszenie ucigzliwosci transportu dla srodowiska naturalnego.

W dalszej czeSci dokumentu przyjeto zalozenia zwigzane z wyznaczeniem racjonalnej sfery

substytucji 1 komplementarnosci transportu zbiorowego i indywidualnego. Ustalono, ze w horyzoncie

roku 2020 podziat zadan poza aglomeracja trojmiejska powinien ksztaltowac si¢ w proporcjach 50:50

dla miast o liczbie mieszkancow powyzej 35 tys. oraz 25:75 dla pozostatego obszaru.

Obowiazuje rowniez drugi strategiczny dokument transportowy, a jest nim ,,Regionalny Program

Strategiczny w zakresie transportu: Mobilne Pomorze”®®

. Stwierdza si¢ w nim, ze wsrod
najwazniejszych wyzwan stojacych przed wojewodztwem pomorskim do roku 2020 w obszarze
transportu sg:

- zrownowazenie struktury podrézy (mobilnosci) przez promocj¢ takich zachowan

komunikacyjnych, w ktorych racjonalizuje si¢ dtugos$¢ trasy podrdzy, motoryzacja indywidualnie

38 uchwata nr 951/275/13 Zarzadu Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 13 sierpnia 2013 r.
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degraduje komunikacji zbiorowej i niezmotoryzowanej, a funkcjonowanie systemu transportu

pozwala utrzymac¢ harmoni¢ ze Srodowiskiem.

- zwigkszenie udzialu publicznego transportu zbiorowego w ogolnej liczbie podrozy poprzez:
kompleksowg integracje (infrastrukturalna, taborowa, organizacyjng informacyjna) podsystemow
transportu zbiorowego, stworzenie sprawnej weztowej i liniowej infrastruktury transportu oraz

wysoka jakos$¢ swiadczonych ustug.

Na tej podstawie wyznaczono cel gtdéwny strategii jakim jest sprawny system transportowy, a takze
cel szczegotowy jakim jest rozwiniety i efektywny system publicznego transportu zbiorowego.
Wsréd priorytetow dziatan wskazano:

- rozw¢j infrastruktury transportu zbiorowego;

- wysoka jako$¢ ustug transportu zbiorowego i jego promocje.

4.1.3. Dokumenty powiatowe i gminne

Na szczeblu lokalnym funkcjonuja dokumenty planistyczno-strategiczne odnoszace si¢ zarowno do
powiatow, jak i gmin lezacych na obszarze powiatu chojnickiego. Wszystkie te dokumenty wskazuja
jako jeden z kierunkéw dziatan lub celow strategicznych ochrong srodowiska naturalnego. Omoéwione
zostang te, ktore odnosza si¢ w swojej tresci do transportu publicznego.

W ,Strategii rozwoju powiatu chojnickiego do roku 2025”% stwierdza sie, ze jedng
z glownych stabosci powiatu chojnickiego (wsrdd najczgéciej wymienianych), sa problemy
komunikacji wewnatrzpowiatowe] (jej zla organizacja). Wsrod celéow strategii  znajduje
sie¢ ukierunkowanie rozwoju powiatu jako ponadregionalnego centrum gospodarczeg0 poprzez m.in.
poprawe dostepnosci komunikacyjnej i infrastruktury transportowej w relacji z sgsiednimi powiatami
i Trojmiastem. Wsérod dzialan rekomendowanych wskazano tworzenie zintegrowanego systemu
transportowego (Park&Ride, Bike&Ride) i budowa dworcow autobusowych w rejonie dworcow w

Chojnicach, Czersku i Brusach.

»Program gospodarczy rozwoju Miasta Chojnice pod tytulem: Strategia rozwoju Miasta
Chojnice 2020”% wskazuje jako silng stron¢ miasta potozenie przy wezle linii kolejowych. Wérod
potencjatéw rozwojowych wymieniony jest dalszy rozwdj transportu publicznego w miejsko-
wiejskim uktadzie funkcjonalnym. Dokument okresla dziatania strategiczne w ramach miejskich
projektow inwestycyjnych, w tym m.in. rozbudowe i przebudowe infrastruktury dworcowej

regionalnego wezta integrujgcego Chojnice, co ma realizowac cele posrednie takie jak wzmocnienie

39 uchwata nr XXX/329/2014 Rady Powiatu Chojnickiego z dnia 20 marca 2014 r. w sprawie przyjecia ,,Strategii rozwoju
powiatu chojnickiego do roku 2025

40 ychwata nr XLII/461/14 Rady Miejskiej w Chojnicach z dnia 14 kwietnia 2014 r. w sprawie uchwalenia programu
gospodarczego rozwoju Miasta Chojnice
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funkcji turystycznych, poprawe zewnetrznej dostgpnosci transportowej oraz kreowanie miejskiego
uktadu funkcjonalnego Chojnice-Cztuchow.

W ramach prac nad ,,Strategia rozwoju gminy Konarzyny na lata 2014-2020”* przeprowadzono
analiz¢ badan ankietowych z ktorych wynika, Zze dostepnos$¢ i jako$¢ transportu publicznego na
terenie gminy Konarzyny zostala oceniona w zrdéznicowany sposob, z tendencja do opinii
negatywnych. Dostepnoéé jako ztg lub bardzo ztg ocenilo blisko 63% ankietowanych. Zaden nie
ocenit dostgpnosci jako bardzo dobrej, a zaledwie 11% ocenilo ja dobrze. Jako$¢ transportu
publicznego oceniono jako umiarkowana (30%) i zla (30%). Natomiast tylko 2% respondentéw

ocenito ja bardzo dobrze.

Wsrod stabych stron gmin w analizie SWOT wymienione sg stabo rozwinigta komunikacja publiczna
oraz utrudniony dostep do zaj¢é pozalekcyjnych spowodowany ograniczonymi potaczeniami
komunikacyjnymi. Wsrod szans wymieniony jest jednak rozwoj potaczen komunikacji publicznej,

w tym poprawa dojazdu uczniéw na zajgcia pozalekcyjne.

Strategia ma okresli¢ wizje gminy w zakresie infrastruktury transportowej jako uwzgledniajaca
potrzeby mieszkancow, w tym dostateczng czgstotliwo$¢ kursowania komunikacji publiczne;j.
W ramach celu strategicznego ,,Poprawa jako$ci zycia mieszkancow” okre§lono cel operacyjny —

poprawe dostepnosci komunikacyjnej gminy.

4.1.4. Chojnicko-Czluchowski Miejski Obszar Funkcjonalny

Bezposrednio zwigzane z opracowaniem niniejszego Planu s3 dokumenty odnoszace si¢ do
Chojnicko-Czluchowskiego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego (zwanym dalej: ,,Ch-CzMOF”).
Podstawowym z nich jest ,,Strategia Rozwoju Chojnicko-Cziuchowskiego Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego do 2020 r.”. Okresla ona jeden z celéw strategicznych jako rozbudowe
1 modernizacj¢ infrastruktury technicznej oraz rozwdj transportu zbiorowego, a w ramach tego cel

jakim jest organizacja sprawnego systemu zrownowazonego transportu.

Na podstawie tej Strategii opracowano dokument szczegétowy jakim jest ,,Chojnicko -Czhuchowski
Miejski Obszar Funkcjonalny — Sektorowy Plan Dzialan: Infrastruktura drogowa i transport
zbiorowy”. Odnosi si¢ on bezposrednio do obszaru transportu. Autorzy dokumentu analizujgc mocne
strony obszaru wskazali w$rdéd nich m.in. istnienie polaczenia kolejowego w relacji Chojnice —
Gdansk, funkcjonujace potaczenia kolejowe miedzy centralnymi osrodkami gminnymi na terenie

Ch-CzMOF oraz dobry stan techniczny liniowe]j infrastruktury kolejowej. Wérod stabych stron

4l ychwata nr XXX1/247/2014 Rady Gminy w Konarzynach z dnia 10 pazdziernika 2014 r. ,,Strategia Rozwoju Gminy
Konarzyny na lata 2014-2020”
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wymieniono m.in. niski odsetek 0sob korzystajacych regularnie z komunikacji zbiorowej, brak
integracji na szczeblu ponadgminnym obecnie funkcjonujacych systemow komunikacji zbiorowe;,
czy tez duze rozproszenie mieszkancow Ch-CzMOF, utrudniajgce planowanie uzasadnionych
ekonomicznie linii transportu zbiorowego. Uznano, ze brak integracji obecnie funkcjonujacych
systemow transportowych jest silng bariera rozwojowa dla sprawnie funkcjonujacego systemu
zbiorowego transportu publicznego. Brak jest ciata koordynujacego co utrudnia budowg wspolnego
systemu transportu publicznego, przez co komunikacja zbiorowa, zwlaszcza na obszarach wiejskich,

nie jest konkurencyjna w stosunku do transportu indywidualnego.

Wsrdd szans wymieniono zewnetrzne srodki finansowe na budowe wygodnych, bezpiecznych, tatwo
dostepnych i funkcjonalnych zintegrowanych weztéw przesiadkowych, a takze godne nasladowania
dobre praktyki innych samorzadéw w zakresie organizacji systemu komunikacji zbiorowe;.
Jednoczesnie wskazano zagrozenia, m.in. zewnetrzne polityki publiczne prowadzgce do zmniejszenia
regionalnych i ponadregionalnych potaczen publicznej komunikacji zbiorowej o charakterze
uzytecznos$ci publicznej oraz ogélny, szybszy rozwoj indywidualnego transportu samochodowego
m.in. kosztem transportu publicznego.

Do transportu publicznego odnosi si¢ wyznaczony w strategii cel operacyjny nr 2: ,,Organizacja
sprawnego systemu zrownowazonego transportu”. W jego ramach wskazano trzy dziatania:

- Podjecie czynnosci inicjujacych wspolng organizacje publicznego transportu zbiorowego,

- Zapewnienie taboru,

- Utworzenie lokalnych weztow transportowych w o$rodkach gminnych oraz infrastruktury P&R,

B&R w innych duzych miejscowosciach potozonych na obszarze Ch-CzMOF.

Dokument okre$la propozycje projektow stuzacych realizacji zalozonych celow. Dwa nich to projekty

kluczowe, rekomendowane do realizacji w ramach Zintegrowanego Porozumienia Terytorialnego:

- Utworzenie transportowych weziow integrujacych wraz ze S$ciezkami pieszo-rowerowymi
i rozwojem sieci publicznego transportu zbiorowego na terenie Ch-Cz MOF,

- Poprawa komunikacji kolejowej w MOF.

Wsréd pozostatych znajdujg sig:

- Opracowanie zrownowazonego planu rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla obszaru
Ch-Cz MOF,

- Akcje informacyjne i promocyjne zachecajace  do zmiany s$rodkéw  transportu
(z samochodu na rower lub transport zbiorowy),

- Opracowanie wspolnej sieci polgczen, zaktadajacej poprawe dostepnosci do komunikacji

zbiorowej,
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- Opracowanie rozkltadéow jazdy, spetniajacych  warunek dobrego skomunikowania
w weztach przesiadkowych,

- Budowa sprawnego systemu informacji pasazerskiej, wspomagajacego podejmowanie decyzji
0s6b podrézujacych,

- Przygotowanie projektu identyfikacji wizualnej zintegrowanego systemu komunikacji zbiorowej
(logotyp, kolorystyka, itp.), stuzacej uzyskaniu rozpoznawalno$ci rynkowej i wyrdznienia tego
systemu sposrod innych marek,

- Zainicjowanie rozméw na temat wydtuzenia do Chojnic projektowanej linii Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej,

- Modernizacja i zakup nowoczesnego taboru, ze szczegdlnym uwzglednieniem odpowiedniej
pojemnosci pojazdow, dostosowanej do przewidywanego popytu na ustugi przewozowe (gtéwnie
ekonomiczne mini- i midibusy),

Budowa infrastruktury P&R, B&R w duzych miejscowosciach Ch-Cz MOF, w ktoérych nie planuje sig

budowy integrujacych weztow transportowych.
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4.2. Plany transportowe wyzszego szczebla

»Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci
komunikacyjnej w miedzywojewodzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym”*? (zwany dalej ,,Planem krajowym™) okre$la zasady funkcjonowania
miedzywojewodzkich i miedzynarodowych przewozow pasazerskich w transporcie kolejowym
wykonywanych jako przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej w ramach publicznego
transportu zbiorowego na rynku objetym zasadami konkurencji regulowanej, jak réwniez ich
finansowanie ze $rodkéw publicznych, sposob $wiadczenia, prognozowane zapotrzebowanie oraz
potencjalne kierunki rozwoju. Zajmuje on najwyzsze miejsce w hierarchii planow transportowych

pozostatych organizatorow publicznego transportu zbiorowego.

Plan krajowy nie okresla Zzadnych przewozdéw uzytecznoSci publiczne] na obszarze objetym
niniejszym Planem. Najblizsze wskazane linie komunikacyjne to:

- Warszawa Centralna — Dziatdowo — Tczew — Gdynia Glowna,

- Torun Gléwny — ltawa Gléwna — Tczew — Gdynia Gtéwna,

- Bydgoszcz Gtowna — Tczew — Gdynia Glowna,

- Pita Gtéwna — Szczecinek — Koszalin — Stupsk,

- Pita Gtowna — Szczecinek — Kotobrzeg.

Ponadto okreslono jedynie, ze linie:

- Pita Gtéwna — Chojnice — Tczew,

- Chojnice — Maksymilianowo — Bydgoszcz Gtowna,

- Koscierzyna — Gdynia Glowna

maja stanowi¢ uzupetniajace linie kolejowe tworzace sie¢ skomunikowan. Przedstawione zostato to na

rysunku 5.

42 rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 9 pazdziernika 2012 r. w sprawie planu

zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewodzkich i
migdzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U. z2012 r. poz. 1151z pézn. zm.)
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Rysunek 5. Planowana sie¢ pasazerskich kolejowych polaczen miedzynarodowych i migdzywojewodzkich
objetych planem wraz z siecig uzupelniajacg oparta o skomunikowania.

LEGENDA
punkty handlowe, ktére moga petni¢ funkcje
integ ych weztéw it h
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Zrédlo:  cze$é  graficzna  ,Planu  zrownowazonego rozwoju publicznego transportu  zbiorowego
w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewodzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich

w transporcie kolejowym”.

Kolejnym planem transportowym, ktory znajduje si¢ w hierarchii jest ,,Plan zrownowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa Pomorskiego”™ (zwany dalej:
Planem wojewodzkim). Okre§la on glowne cele i kierunki rozwoju publicznego transportu

zbiorowego do 2025 roku w przewozach o charakterze wojewodzkim.

W Planie wojewodzkim dokonano analizy czynnikow ksztattujacych potrzeby przewozowe.
Za Planem Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Pomorskiego w sieci osadniczej
wyrozniono osrodek regionalny I rzgdu Chojnice — Czluchow oraz osrodki ponadgminne Czersk,

Brusy. W analizie transportu kolejowego zwrdcono uwage na do§¢ dobry stan linii kolejowej nr 203

Tczew — Chojnice.

Oceniajac funkcjonowania transportu publicznego autorzy Planu wojewodzkiego wskazuja, Ze relacja

Chojnice — Gdynia faczgca jeden z gldéwnych miejskich osrodkéw funkcjonalnych (MOF)

43 uchwata nr 788/XXXVII/14 Sejmiku Wojewoddztwa Pomorskiego z dnia 24 lutego 2014 r. w sprawie przyjecia ,,Planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa Pomorskiego”
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z aglomeracja tréjmiejska jest najdtuzsza w wojewoddztwie. Srednia dtugosé¢ relacji wynosi nieco

ponad 56 km.

Okreslajac sie¢ potaczen uzytecznosci publicznej w Planie wojewodzkim przyjeto dwa warianty
rozwoju sieci. Wariant 1 traktowany jest jako docelowy — uwzgledniono w nim uwarunkowania
demograficzne, ekonomiczne, transportowe i techniczne przewidywane w roku 2025. Natomiast
wariant 2 traktowany jest jako wariant bazowy, uwzgledniajagcy uwarunkowania w chwili tworzenia
Planu wojewddzkiego (rok 2013). Zgodnie z przyjetymi zalozeniami szkieletem systemu transportu
zbiorowego w wojewodztwie pomorskim jest uktad linii kolejowych oraz uktad weztow

integracyjnych i przystankow zintegrowanych zlokalizowanych na tych liniach.

W wyniku analizy linii kolejowych (relacji) przydzielono poszczegdlne linie do klas zwigzanych
z poziomem akceptacji jako linii uzytecznosci publicznej. Linia Gdynia Gtéwna — Tczew — Starogard
Gdanski — Chojnice uzyskata klasg A, tzn. Ze jest akceptowana bez zastrzezen. Stanowi jednoczes$nie
lini¢ szkieletowq. Natomiast linie:

- Chojnice — Lipusz — Koscierzyna,

- Chojnice — Cztuchow — Czarne — (Szczecinek),

- Czersk — Szlachta — (Laskowice Pomorskie — Bydgoszcz),

- Chojnice — (Tuchola — Laskowice Pomorskie — Bydgoszcz),

- Chojnice — Bukowo Czluchowskie — (Pita),

uzyskaty klas¢ C, tzn. ze s3 akceptowane wstepnie, ale wymagaja dalszych analiz. Zostaty
zakwalifikowane do linii dowozowych. Linia Bgk — Czersk uzyskata klas¢ D, tzn. nie jest
akceptowana czasowo (w przypadku zmian popytu nalezy przeprowadzi¢ ponowna analize). Wariant
1 Planu wojewodzkiego obejmuje wszystkie linie klasy A, B, C i traktowany jest jako wariant
docelowy do ktorego nalezy zmierza¢. Wariant 2 obejmuje tylko linie akceptowalne klasy A 1 B i jest

to wariant bazowy.

Na obszarze powiatu chojnickiego okreslono lokalizacj¢ kilku weztéw integracyjnych (przedstawiona
na rysunku 6):

- wezel klasy R (regionalny) w Chojnicach,

- wezet klasy L (lokalne) w Czersku,

przystanki zintegrowane (PZ) w Brusach.

Wezet regionalny obejmuje swoim zasiegiem kilka powiatow i umozliwia integracje w zakresie
transportu kolejowego, autobusowego regionalnego, miejskiego i indywidualnego. Infrastrukturg
takiego wezta powinny stanowié: dworzec kolejowy, regionalny dworzec autobusowy w
bezposrednim sgsiedztwie, przystanki transportu miejskiego, odpowiedniej wielkosci (minimum 50

miejsc) parkingi P+R, B+R i K+R oraz poczekalnia z funkcjami gastronomicznymi. W lokalnym
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wezle integracyjnym, ktoéry obejmuje swoim zasiggiem co najwyzej okoliczne gminy umozliwiajac
integracje transportu kolejowego z autobusowym i indywidualnym lub regionalnego transportu
autobusowego z indywidualnym, powinny si¢ znalez¢ dworzec lub przystanek kolejowy, dworzec lub
przystanek autobusowy oraz parkingi samochodowe i rowerowe (P+R, B+R, K+R). Przystanek
zintegrowany to wyrozniony przystanek transportu zbiorowego, ktory pelni funkcje integracyjne.
Jego infrastrukture powinny stanowi¢ przystanek kolejowy lub autobusowy oraz parkingi
samochodowe i rowerowe (P+R, B+R). Za takim podej$ciem do planowania systemu transportowego
przemawia zalozenie, ze cala struktura sieciowa systemu transportowego wojewddztwa opiera si¢ na

powiazaniach weztowych réznych systemoéw transportowych.

W lokalizacjach wskazanych w Planie wojewodzkim utworzenie weztow przesiadkowych wymaga
mniejszych lub wigkszych inwestycji oraz zmian w uktadzie linii:
- w Chojnicach przy dworcu kolejowym role dworca autobusowego petni kilkustanowiskowy

przystanek (petla) stuzaca zarowno autobusom miejskim, jaki regionalnym,

- w Czersku przystanek autobusowy zlokalizowany jest przy ul. Kolejowej, ok. 200 m od dworca
kolejowego,

- w Brusach najblizszy przystanek autobusowy przy pl. Jana Pawla II znajduje si¢ w odleglosci ok.
600 m od dworca kolejowego.

Aby wigc zintegrowa¢ komunikacje autobusowg i kolejowa (umozliwi¢ przesiadki) nalezy przy

planowaniu przebiegu linii uwzgledni¢ ich przebieg w bezposrednim sasiedztwie dworcoéw

kolejowych, szczegolnie w Brusach.
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Rysunek 6. Lokalizacja istniejacych i planowanych transportowych weztéw integracyjnych w wojewodztwie
pomorskim.
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Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Pomorskiego.

Plan wojewddzki okresla sie¢ potaczen autobusowych uzytecznosci publicznej. Podobnie jak
w przypadku kolei réwniez tutaj dokonano podziatu linii na szkieletowe (laczace wazniejsze osrodki
regionalne I i II rzedu z centralnym osrodkiem metropolitalnym i miedzy soba, a takze jako
uzupetnienie linii kolejowych — tam gdzie ich nie ma lub tam gdzie jest niska czestotliwosé
kursowania), dojazdowe (laczace wazniejsze generatory ruchu z kolejowymi weztami integracyjnymi,
umozliwiajgce realizacj¢ podrozy migdzypowiatowych) 1 uzupelniajace (taczace wazniejsze
generatory ruchu w powiecie z kolejowymi weztami integracyjnymi oraz linie sezonowe). Na
obszarze powiatu chojnickiego przyjeto nastepujace linie autobusowe:

- Shupsk — Czarna Dabrowka — Bytow — Chojnice (szkieletowa),

- Czersk — Koscierzyna (uzupetniajaca),

- Czarne/Czluchow — Wiele — Czersk (uzupetniajaca),

- Chojnice — (Se¢polno Kr. — Wiecbork/Bydgoszcz) (uzupehiajaca),

- Chojnice — (Pamigtowo — Tuchola/S¢p6lno Kr.) (uzupetniajaca),

- Czersk — (Tuchola/Bydgoszcz) (uzupetniajaca)

oraz linie uzupehiajgce oznaczone jako interwencyjne linie autobusowe:
- Czluchow/Chojnice — Starogard Gdanski — Tczew,

- Chojnice — Cztuchéw — Czarne — (Szczecinek),

- Chojnice — (Tuchola — Torun/Bydgoszcz),
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- Koscierzyna — Chojnice/Cziuchow.

Interwencyjne linie autobusowe mogg by¢ prowadzone rownolegle do wybranych linii kolejowych w
przypadku wystgpienia ograniczonych mozliwosci technicznych uruchomienia wymaganej liczby
pociagébw w niektorych okresach doby oraz w okresach w ktérych maksymalne zapetienie pociagu

nie bedzie wigksze niz 50 0séb.

Ksztalt sieci linii uzyteczno$ci publicznegj w obu wariantach prognozy przedstawiono

na rysunku 7 i 8.

Rysunek 7. Mapa linii kolejowych i podstawowych autobusowych uzytecznosci publicznej w wojewddztwie
pomorskim — wariant 1.
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Zrédlo: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Pomorskiego.
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Rysunek 8. Mapa linii kolejowych i podstawowych autobusowych uzyteczno$ci publicznej w wojewddztwie
pomorskim — wariant 2.
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Zrédto: Plan zroéwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Pomorskiego.
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5. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

W poprzednich rozdziatach omoéwiono czynniki wptywajace na potrzeby przewozowe takie jak
demografia, sytuacja spoteczno-gospodarcza, edukacja, kultura 1 turystyka oraz istniejgca
infrastruktura transportowa i oferta przewozowa transportu zbiorowego. Potrzeby przewozowe
mieszkancéw obszaru powiatu chojnickiego, a takze osdb przyjezdnych (w tym turystéw)
realizowane sg obecnie tylko w 21% transportem publicznym, a az w 79% transportem
indywidualnym48. Gléwnym celem podrdézy wewnatrzpowiatowych jest stolica powiatu, czyli
Chojnice. Tam koncentrujg si¢ najwicksze generatory przewozow takie jak zaktady pracy, szkoty,
obiekty handlowe i ustugowe oraz urzedy. Osrodki te sg rowniez punktami weztowymi dla dalszych

podrézy poza powiat (m.in. w kierunku Trdjmiasta) oraz miedzywojewddzkich.

Wsréd wazniejszych obiektow stanowigcych generatory przewozow o znaczeniu powiatowym na
obszarze powiatu chojnickiego nalezy wymieni¢:

administracja publiczna:

- Starostwo Powiatowe w Chojnicach, ul. 31 Stycznia 56,

- Powiatowy Urzad Pracy w Chojnicach, ul. Lichnowska 5,

- Poradnia Psychologiczno-Pedagogiczna w Chojnicach, ul. Pitsudskiego 30,
- Powiatowe Centrum Pomocy Rodzinie w Chojnicach, ul. Pitsudskiego 30,
- Dom Pomocy Spotecznej w Chojnicach, ul. Le$na 12,

- Komenda Powiatowa Policji w Chojnicach, ul. Warszawska 13,

- Prokuratura Rejonowa w Chojnicach, ul. Miynska 30,

- Sad Rejonowy w Chojnicach, ul. Mtynska 30,

- Komenda Powiatowa Panstwowej Strazy Pozarnej w Chojnicach, ul. Gdanska 51,
placowki edukacyjno-wychowawcze:

- Zespot Szkot w Chojnicach, ul. Nowe Miasto 4-6,

- Zespdt Szkoét Ponadgimnazjalnych nr 1 im. TOW ,Gryf Pomorski” w Chojnicach,
ul. KoScierska 11,

- Zespot Szkot Ponadgimnazjalnych nr 2 im. Sw. Jozefa Patrona Rzemie$lnikow
w Chojnicach, ul. Angowicka 45,

- II Liceum Ogodlnoksztatcace im. gen. Andersa w Chojnicach, ul. Swietopetka 1,

- Technikum nr 2 w Chojnicach, ul. Dworcowa 1,

- Technikum nr 3 w Chojnicach, ul. Sukiennikow 13,

- Zespot Liceum Ogolnoksztatcgce im. Wincentego Pola w Czersku, ul. Szkolna 3,

- Zespot Szkot Ponadgimnazjalnych w Malachinie, ul. Gtowna 11,
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- Zespot Szkot Ponadgimnazjalnych w Brusach, ul. Ogrodowa 2,

- Zespot Szkot Specjalnych w Chojnicach, ul. Jana Pawta I1 11,

- Zespot Szkot Specjalnych w Czersku, ul. Batorego 15,

- Centrum Ksztatcenia Zawodowego i Ustawicznego w Chojnicach, ul. Swigtopetka 3,

- Centrum Edukacyjno-Wdrozeniowe w Chojnicach, ul. Pitsudskiego 30a,

- Powiatowa Bursa dla Mlodziezy Szkolnej w Chojnicach, ul. Swictopetka 1a,

- Medyczno — Spoteczny Zespot Szkél Policealnych w Chojnicach ul. Swietopetka 3

- Powszechna Wyzsza Szkota Humanistyczna ,,Pomerania” w Chojnicach,
ul. Swietopetka 10,

- Sopocka Szkota Wyzsza Wydziat Zamiejscowy w Chojnicach, ul. Mtodziezowa 44,

instytucje kultury:

- Muzeum Historyczno-Etnograficzne im.  Juliana Rydzkowskiego w Chojnicach,
ul. Podmurna 15,

placowki ochrony zdrowia:

- Szpital Specjalistyczny im J. K. Lukowicza w Chojnicach, ul. Le$na 10,

obiekty handlowo-rozrywkowe:

- Galeria ,,Brama Pomorza”, ul. Podmiejska 2a, Lipienice.

W najblizszym czasie nie przewiduje si¢ zmian w lokalizacji obiektow bedacych generatorami
przewozow majacych istotny wptyw na zmiany popytu w publicznym transporcie zbiorowym.

W planie wojewddzkim ocene i prognoze potrzeb przewozowych przeanalizowano dla réznych
scenariuszy i wariantow. Zatozono trzy scenariusze — pesymistyczny, umiarkowany (realistyczny)
i optymistyczny. Przyjeto jednocze$nie trzy warianty modelowania — wariant stagnacji (braku
aktywno$ci w rozwoju i usprawnianiu sieci transportowej), ktory stuzy jako bazowy do poréwnan
oraz wariant 1 1 2 r6znigce si¢ zasiggiem sieci kolejowej i autobusowej. Analiz¢ przeprowadzono dla
czterech okresow (lat): 2012 (istniejacy W chwili opracowania Planu wojewddzkiego), 2015 (okres

przejsciowy), 2020 (pierwszy okres funkcjonowania Planu wojewodzkiego), 2025 (okres koncowy).

Prognozy dotycza podrézy migdzypowiatowych, jednak model ten mozna przenie$¢ rowniez na sie¢
przewozow powiatowych, zatozenia zwigzane z demografia, gospodarka, czy motoryzacjg sag bowiem
zblizone. Udzial podrézy transportem zbiorowym jako dane wyjsciowe okreslono na 27,1%.
W horyzoncie roku 2025 przy zatozeniu scenariusza umiarkowanego udzial ten moze wzrosngé do
28,4% (wariant 1) lub 27,7% (wariant 2).

W przypadku braku dzialan (wariant stagnacji) spadnie do 22,3%. W scenariuszu optymistycznym

udziat moze wynie$¢ nawet 29,9% (wariant 1) lub 28,5% (wariant 2),
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a w pesymistycznym: 25,8% (wariant 1) lub 24,2% (wariant 2). Przewiduje si¢ w zwigzku
z tym, Ze nastapi wzrost pracy przewozowej (drogi przebytej transportem zbiorowym przez
podréznych) nawet o0 26,6% do wartosci 1,62 mld paskm, a liczba podrézy wyniesie 57,1 mln (wzrost
0 26% w stosunku do wariantu bazowego). Wizualizacje prognozowanych podrozy

w roku 2025 przedstawiono na rysunkach 9 i 10.

W efekcie uzyskane zostanie zmnigjszenie nat¢zenia ruchu na trasach dojazdowych
do Tréjmiasta i osrodkow regionalnych. Nastgpi poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego (wg
szacunkow liczba wypadkow moze zmniejszy¢ si¢ o 2%, co spowoduje oszczednosci rzedu 150 min zt

rocznie). Zmniejszenie emisji spalin moze wynies¢ ok. 3,5%.

Rysunek 9. Kartogram podrozy miedzypowiatowych realizowanych transportem kolejowym i autobusowym w
roku 2025 w wojewodztwie pomorskim, na sieci uzytecznosci publicznej — wariant 1.

Kartogram prognozowanych podrézy
na liniach kolejowych i autobusowych
uzytecznosci publicznej
w wojewodztwie pomorskim w roku 2025
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Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Pomorskiego.
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Rysunek 10. Kartogram podrozy mi¢dzypowiatowych realizowanych transportem kolejowym i autobusowym w
roku 2025 w wojewodztwie pomorskim, na sieci uzytecznosci publicznej — wariant 2.

Kartogram prognozowanych podrézy
na liniach kolejowych i autobusowych |;
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Zroédlo: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa Pomorskiego.
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6. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie

przewozow uzytecznosci publicznej

Planowana sie¢ polaczen uzytecznosci publicznej w powiatowych przewozach pasazerskich
okreslona zostala na bazie istniejacej sieci polaczen, z uwzglednieniem wielko$ci potokoéw
pasazerskich, zapewnienia potgczen z siedzibg powiatu oraz dodatkowo zapewnienia polgczen
migdzy miejscowosciami w powiecie. Uwzglednia rowniez przewozy o charakterze uzytecznosci

publicznej okreslone w Planie wojewodzkim.

Uruchamianie konkretnych linii uzyteczno$ci publicznej w ramach okre§lonej sieci potgczen
nastepowaé bedzie w zaleznosci od wystepujacych potrzeb uwzgledniajgcych linie uruchamiane

samodzielnie przez przewoznikéw. Bedzie poprzedzone stosowna analiza.

Zasigg sieci polaczen uzytecznosci publicznej uzalezniony jest ponadto od tego czy zawarte zostang
porozumienia mi¢dzy powiatami sagsiednimi. Powiat Chojnicki przewiduje mozliwo$¢ zawarcia
porozumienia z sgsiednimi powiatami w celu zapewnienia funkcjonowania dodatkowych linii
komunikacyjnych w przewozach miedzypowiatowych wykraczajacych po za Powiat Chojnicki.
W przypadku braku zawarcia porozumienia z powiatami sasiednimi przedmiotowe linie nie beda
uruchomione. Wykaz linii miedzypowiatowych ujeto w tabeli numer 21 Tabela zawiera linie, dla
ktérych organizatorem przewozow bedzie powiat chojnicki lub powiat oscienny.
Z powodu braku zawarcia porozumien linie mogg zosta¢ uruchomione tylko na odcinku mieszczgcym
si¢ w granicach terytorialnych powiatu chojnickiego.

Wystepuje rowniez substytucyjno$¢ polaczen powiatowych i gminnych. W przypadku zawarcia
porozumienia miedzygminnego linie objete porozumieniem nie stanowia przewozow powiatowych.
Sie¢ okreslona w niniejszym Planie nie obejmuje gminnych przewozow pasazerskich, przy zatozeniu,

Ze istniejgce porozumienie migdzygminne bedzie funkcjonowac nadal.

Tabela 21. Odcinki sieci potgczen uzytecznosci publicznej ponadpowiatowych do objecia porozumieniami z
powiatem chojnickim, a powiatami o§ciennymi.

Nr Powiaty objete trasg trasa

1. chojnicki, ko$cierski Czersk - Karsin - Osowo - Wiele

2 chojnicki, ko$cierski Chojnice - Brusy - Lesno - Wiele - Czersk

3 chojnicki, ko$cierski Chojnice - Brusy - Czapiewice - Lesno - Wiele - Karsin
4. chojnicki, ko$cierski Czersk - Wdzydze Tucholskie - Koscierzyna

5 chojnicki, ko$cierski Lubnia - Lipusz - Koscierzyna

6 chojnicki, ko$cierski Lipusz - Dziemiany - Brusy

7 chojnicki, bytowski Bytéw - Lipnica - Konarzyny - Chojnice
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8. chojnicki, cztuchowski | Cztuchéw - Rychnowy - Chojnice - Konarzyny - Przechlewo
9. chojnicki, cztuchowski | Przechlewo - Konarzyny - Zychce - Kietpin - Konarzyny
-Chaojnice

10. chojnicki, cztuchowski | Cztuchéw - Polnica - Czarnoszyce - Charzykowy - Chojnice

11. chojnicki, cztuchowski | Cztluchéw - Wierzchowo - Kamionka - Chojnice

12. chojnicki, cztuchowski | Cztuchéw - Przechlewo - Sapolno - Konarzyny

13. chojnicki, tucholski Tuchola - Okoniny Nadjeziorne - Sliwice - Rosochatka - Czersk
14. chojnicki, tucholski Tuchola - Biata - Rzepiczna - Legbad - Czersk

15. chojnicki, tucholski Chojnice - Obrowo - K¢sowo - Tuchotka - Tuchola

16. chojnicki, tucholski Chojnice - Racigz - Tuchola

17. chojnicki, tucholski Bystaw - Tuchola - Zalno - Chojnice

18. chojnicki, tucholski Pruszcz - Gostycyn - Tuchola - Chojnice

19. chojnicki, tucholski Trutnowo - Bystaw - Tuchola - Zalno - Chojnice

20. chojnicki, tucholski Pruszcz - Tuchola - Legbad - Czersk

21. chojnicki, sepolenski Wiecbork - Sepdlno Krajenski - Kamien Krajenski - Ogorzeliny -

Chojnice

22. chojnicki, sgpolenski Chojnice - Kamien Krajenski - Niwy - Chojnice

23. chojnicki, sepolenski Chojnice - Kamien Krajenski - Sepdlno Krajenskie - Wiecbork

24, chojnicki, sgpolenski Wigcbork - Sepdlno Krajenskie - Kamien Krajenski - Chojnice

25. chojnicki, starogardzki | Osieczna - Czersk

26. chojnicki, starogardzki | Huta Kalna - Zimne Zdroje - Czersk

Odcinki jakie bedzie obejmowac sie¢ potaczen uzytecznosci publicznej w powiatowych przewozach

pasazerskich w powiecie chojnickim przedstawiono w tabelach 22.
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Tabela 22. Odcinki sieci potaczen uzyteczno$ci publicznej w powiecie chojnickim.

nr relacja trasa

Chojnice — Klawkowo — Czartotomie — Krojanty — Powatki
— Zbeniny — Ktodawka — Turowiec — Mecikat — Zabno —
Brusy — Czyczkowy — Krownia — Wielkie Chelmy — Mate

Chetmy — Antoniewo — Asmus

1 Chojnice — Brusy — Asmus

Chojnice — Klawkowo — Czartotomie — Krojanty — Powatki
— Zbeniny — Ktodawka — Turowiec — Mecikat — Zabno —

2 Chojnice — Brusy — Przymuszewo Brusy — Czarnowo — Czapiewice — Przygtowka —

Kaszuba — Lesno — Parzyn — Windorp — Wysoka

Zaborska — Przymuszewo

Chojnice — Klawkowo — Czartotomie — Krojanty — Powatki
3 Chojnice — Brusy — Lesno — Zbeniny — Ktodawka — Turowiec — Mecikal — Zabno —

Brusy — Zalesie — Lubnia — Orlik — Les$no

Chojnice — Klawkowo — Czartotomie — Krojanty — Powatki
4 Chojnice — Brusy — Glowczewice — Zbeniny — Ktodawka — Turowiec — Mecikat — Zabno —
Brusy — Kosobudy — Kinice — Chtopowy — Huta — Rudziny —
Zalesie — Lubnia — Lamk - Gtowczewice

Chojnice — Nowa Cerkiew — Szlachetna — Jeziorki —

Mtynki — Rytel — Kaliska — Gutowiec — Kurkowo —
Niezurawka — Czersk — Lubna — Kamionka — Przyjaznia —

Gotelp — Zawada — Odry

Chojnice — Nowa Cerkiew — Szlachetna — Jeziorki —
6 Chojnice — Czersk — Mokre Mtynki — Rytel — Zapedowo — Kaliska — Gutowiec —

Kurkowo — Niezurawka — Czersk — Malachin — Mokre
Chojnice — Charzykowy — Pomoc — Kopernica — Babilon
— Ciecholewy — Konarzynki — Zychce — Konarzyny

5 Chojnice — Czersk — Odry

7 Chojnice — Zychce — Konarzyny

Chojnice — Charzykowy — Pomoc — Kopernica — Babilon
. o — Konarzynki — Konarzyny — Zielona Huta — Zielona

8 Chojnice — Kietpin — Konarzyny | chocina — Nierostowo — Binduga — Kietpin — Nowa
Karczma — Rowista — Konarzyny

Zrédlo: opracowanie wihasne.

W zakresie przewozow wykraczajacych poza granice powiatu beda one zaliczone do sieci potaczen
uzytecznosci publicznej tylko pod warunkiem zawarcia stosownego porozumienia powiatow.

Schemat polaczen uzytecznosci publicznej przedstawiony zostal w czesci graficznej Planu

transportowego, ktora znajduje si¢ w rozdziale 14 opracowania.

Ewentualne linie  komunikacyjne uzytecznoScCi publicznej wyznaczane beda
z uwzglednieniem wymienionych wyzej odcinkow. Moga uwzglednia¢ caty odcinek, jego cze$¢ lub
faczy¢ kilka odcinkow. Mozliwe rowniez jest uruchomienie kurséw skroconych w ramach
wyznaczonych linii komunikacyjnych oraz laczenie wybranych relacji w jedna lini¢ komunikacyjna.
Planowanie przewozow pasazerskich winno by¢ elastyczne i rzeczywiscie odpowiada¢ realnym
potrzebom lokalnej spotecznosci, ktore zostang zgtoszone. Obszar na ktorym uruchamiane beda takie
linie to obszar powiatu chojnickiego, ewentualnie obszar powiatow ktore zawarly porozumienie.

Wyznaczone odcinki potaczen uwzgledniajg wezty przesiadkowe okreslone w Planie  wojewodzkim
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(wezet regionalny w Chojnicach, wezty lokalne w Czersku oraz przystanki zintegrowane
w Brusach). Realizacja przewozow uwzglednia¢ bedzie rozwdj i modernizacj¢ transportu kolejowego,
w tym dzialania zwigzane z ewentualnym wydtuzeniem Pomorskiej Kolei Metropolitalnej do
Chojnic. Linie uruchamiane w ramach wyznaczonych odcinkéw potaczen powinny mieé trasy
wyznaczone z obstuga przystankow potaczen w ww. miejscowosciach. Decyzja o uruchomieniu linii

o charakterze uzyteczno$ci publicznej poprzedzona bedzie analizg zasadnosci jej uruchomienia.
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7. Finansowanie

Przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej sg finansowane na zasadach okreslonych

w rozdziale 6 Ustawy. Finansowanie moze polega¢ w szczeg6élno$ci na:

- pobieraniu przez organizatora lub operatora optat w zwigzku z realizacja ushug,

- przekazaniu operatorowi rekompensaty z tytulu utraconych przychodow w zwiazku ze
stosowaniem uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym
(ustawowych badz ustanowionych na obszarze wtasciwosci danego organizatora),

- przekazaniu operatorowi rekompensaty z tytulu poniesionych kosztow w zwiazku ze
swiadczeniem przez operatora ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

- udostgpnianiu operatorowi przez organizatora srodkow transportu na realizacj¢ przewozow.

Zrédtem finansowania sa $rodki wiasne jednostki samorzadu terytorialnego bedacej organizatorem

lub tez srodki z budzetu panstwa. Do zrédetl finansowania naleza takze wpltywy ze sprzedazy biletow

1 wplywy z optat dodatkowych od pasazerow.

Sposob w jaki obliczana jest rekompensata, a takze zasady rozliczen, w tym zasady podziatu

kosztow na realizacjg uslug w zakresie  publicznego  transportu  zbiorowego,

z uwzglednieniem stosowania uprawnien do przejazdow ulgowych okresla sie w umowie

o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego™.

Rekompensata przystuguje operatorowi, jezeli ten wykaze, ze ponidst strate i ztozy wniosek

o rekompensate w trybie okre§lonym w umowie o $§wiadczenie ustug. Rekompensata w czgsci

stanowigcej zwrot utraconych przychodéw z tytulu stosowania ustawowych uprawnien

do przejazdow ulgowych przekazywana jest przez marszatka wojewodztwa na wniosek wiasciwego
organizatora. Jestto dotacja pokrywana z budzetu panstwa z wylaczeniem uprawnien do

ulgowych przejazdow w komunikacji miejskiej. Do 31 grudnia 2017 r. obowiazuja jednak

dotychczasowe zasady przekazywania przewoznikom doptat do utraconych przychodéw z tytutu

stosowania ulg ustawowych* (na podstawie umowy z Urzedem Marszatkowskim).

Wysokos¢ rekompensaty zalezy od charakteru linii, jej dtugosci, liczby pasazerow, zakresu

uprawnien do przejazdow bezptatnych i ulgowych, rozkltadu jazdy (godzin odjazdow)

i funkcjonowania ewentualnych innych linii komunikacyjnych (substytucyjnych

i komplementarnych). Zalezy rowniez od jakos$ci i pojemnosci taboru. Oszacowanie kosztow takiej
rekompensaty mozliwe bedzie po podjeciu decyzji o ewentualnym uruchomieniu linii
o charakterze uzytecznosci publicznej. Dofinansowanie ze strony organizatora publicznego transportu
zbiorowego moze dotyczy¢ catej linii, jej odcinka lub tylko wybranych kursow — istotnych z punktu

widzenia interesu spotecznego.

4 art, 25 ust. 3 pkt 10 i 15 Ustawy
45 art. 87 Ustawy
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Przewoznicy wykonujacy krajowe regularne przewozy drogowe osob moga si¢ obecnie stara¢ o
doptaty do biletow ulgowych o ktérych mowa w art. 8a ustawy z dnia 20 czerwca 1992 r.
o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw $rodkami publicznego transportu zbiorowego®®. Doptaty
przekazywane sg przez samorzad wojewddzki na podstawie zawartej umowy i taki stan utrzymywac
si¢ bedzie do konca 2017 roku. Wysokos$¢ doptat przekazanych poszczegdlnym przewoznikom
zestawiono w tabeli 23. Z uwagi na to, iz kwoty przekazywanych doptat nie sg ewidencjonowane w
podziale na poszczegdlne obszary podane zostaly lgczne kwoty jakie przekazano danemu

przewoznikowi, rowniez poza obszarem powiatu chojnickiego.

Tabela 23. Wysoko$¢ doptat do biletoéw ulgowych przekazanych poszczegdlnym przewoznikom.

Przewoznik Kwota doptat
2011 2012 2013 I pot. 2014
PKS Chojnice 1 650 459,25 zt 1346 976,71 zt 1 003 924,13 zt 558 598,80 zt
PKS Cztuchow 1447 671,28 zt 1374 998,32 zt 963 095,72 zt 561 381,25 zt
Autocentrum - 32 879,24 zt 264 855,79 zt 289 915,26 zt
Robus - 90 929,94 zt 235474,87 zt 171 018,98 zt
PKS Szczecinek - 84 890,79 zt 86 080,61 zt -
MZK Chojnice 228 227,81 zt - - -

Zrédto: Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Pomorskiego.

Dotychczas powiat chojnicki nie finansowat w zaden sposob przewozoéw w publicznym transporcie
zbiorowym. Na tym obszarze jedynie miasto i gmina Chojnice wydatkuja z budzetu miasta $rodki na
finansowanie przewozow.

Miasto Chojnice w 2015 roku przekazato kwote 3 175 160 zt (w tym 1 120 000 zt
ze $rodkow gminy Chojnice) jako rekompensate dla Miegjskiego Zaktadu Komunikacji Sp. z 0.0 w
Chojnicach. MZK w roku 2015 wykonato tacznie 871 137 wozokilometrow, a stawka jednostkowa
rekompensaty wyniosta 3,64 zt za prace eksploatacyjng na terenie miasta Chojnice i 3,30 zt za prace
eksploatacyjng na terenie gminy Chojnice*’. Przewiduje si¢ w kolejnych latach wzrost rekompensaty,

az do wartosci 5 371 604 zt (stawka jednostkowa: 5,79 zt za wozokilometr) w roku 20244,

4 Dz. U. z2002 r. nr 175, poz. 1440, z p6zn. zm.

47 zalgcznik nr 8 do umowy nr KM.032.6.2013 o $wiadczenie uslug publicznych w ramach publicznego transportu
zbiorowego w komunikacji autobusowej zawarta w dniu 31 grudnia 2013 r.

48 Szacunkowa projekcja finansowa na lata 2013-2024 — prognoza wysoko$ci rekompensaty na lata 2013-2024, Refunda



Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Powiatu Chojnickiego

8. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju Srodkéw transportu

Uzytkownicy decyduja o wyborze rodzaju s$rodkéw transportu w celu odbycia podrozy
na podstawie wielu czynnikoéw, czesto indywidualnych. Realizacja potrzeby przewozowe;j
za pomocg transportu publicznego nastepuje wtedy, gdy posiada on przewage konkurencyjna nad
transportem indywidualnym, a takze wtedy gdy z rdéznych wzgledow dany uzytkownik
nie ma mozliwo$ci skorzystania z samochodu (ze wzglgdu na jego nieposiadanie, stan zdrowia, itd.).
Aby realizowa¢ cele zapisane w strategiach rozwoju, jak rowniez w niniejszym Planie, konieczne jest

podnoszenie jakos$ci transportu publicznego.

Pasazerowie (réwniez ci potencjalni) majg roézne oczekiwania wobec transportu publicznego.
Prowadzonych jest wiele badan empirycznych i teoretycznych nad ustaleniem listy postulatow
przewozowych  zglaszanych  wobec  transportu  publicznego. Ws$rdd  najwazniejszych
1 najcze$ciej wymienianych sg czas, wygoda, koszt i bezpieczenstwo. Mozna je rozszerzy¢

o kolejne pozycje, ktore przedstawiono w tabeli wraz z ich interpretacja.

W przypadku realizacji kazdego z postulatow przewozowych nalezy zwrocié¢ szczegdlng uwage na
potrzeby 0s6b niepelnosprawnych, zarowno ruchowo, jak i z innych wzgledow. Dostosowanie oferty
publicznego transportu zbiorowego do potrzeb tych o0sob jest wazne z punktu widzenia
wyrownywania szans i dostgpu do ustug publicznych. Korzy$ci z wprowadzenia nowoczesnego

taboru, czy systemow informacji odniosg réwniez pozostali pasazerowie.
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Tabela 24. Postulaty przewozowe w transporcie zbiorowym i ich znaczenie.

Postulat Znaczenie Sposéb okreslenia spetnienia
Dostgpnos¢ Odlegtos¢ do przystanku (czasowa Maksymalne odlegtosci
i przestrzenna) nieucigzliwego dojscia pieszego
Czgstotliwos¢ Odstepy czasu miedzy odjazdami Dopuszczalne odstepy czasu miedzy
kolejnymi pojazdami w okreslonym
czasie 1 w okres$lonych relacjach
Punktualnos¢ Zgodnos$¢ odjazdow z rozktadem Tolerancja odchylen od rozktadu jazdy
jazdy
Bezpieczenstwo | Bezpieczenstwo osobiste podroznych Pozadany poziom poczucia
na przystankach i w pojazdach bezpieczenstwa
Bezposredniosé Potaczenie bez konieczno$ci Pozadane relacje potaczen
przesiadania si¢ bezposrednich
Niezawodnos¢ Pewnos¢ odbycia zaplanowane;j Tolerancja odchylen od rozktadu jazdy
podroézy i dojazd do miejsca 1 wystepujace awarie
docelowego w wyznaczonym czasie
Predkos¢ Czas jazdy uwzgledniajacy Atrakcyjny lub dopuszczalny czas
zatrzymania na trasie, w tym na jazdy w okreslonych relacjach
przystankach
Koszt Oplata taryfowa jednorazowa lub Pozadany system taryfowy,
okresowa dystrybucji i kasowania biletow,
atrakcyjny poziom optat
Wygoda Zespot elementéw determinujacych Pozadane warunki oczekiwania,
warunki oczekiwania na przystanku minimalny standard przystanku,
i przebywania w pojezdzie pozadane warunki jazdy, minimalny
standard jazdy
Informacja Sposob przekazywania informacji Pozadany rodzaj i sposob
o ofercie przewozowej i zmianach udostepniania informacji, minimalny
w ofercie standard w zaleznosci od rodzaju
i sposobu informowania

Zrédto: Wyszomirski O. (red.): Transport Miejski. Ekonomika i organizacja. Wydawnictwo Uniwersytetu
Gdanskiego, Gdansk 2008 oraz Rydzkowski W., Wojewddzka-Krol K. (red.): Transport. Wydawnictwo
Naukowe PWN, Warszawa 2006.

Z badan zachowan transportowych mieszkancow wojewodztwa pomorskiego wykonanych na
potrzeby Planu wojewoddzkiego wynika, ze przecigtnie w ciggu jednej doby 34% mieszkancow
podrézuje tylko w obrebie wlasnej gminy, 41% podrozuje poza gming, a 25% podrdzuje poza powiat.
Poza wojewoddztwo pomorskie podrozuje 2% mieszkancow. Srednio w skali wojewoddztwa podroze
realizowane sg glownie transportem indywidualnym — 73%. Transportem zbiorowym odbywa si¢
tylko 27% podrozy, w tym 11,5% pociagiem, 6,3% autobusem regionalnym, 3% mikrobusem, a 5,7%
autobusem miejskim lub szkolnym.

Z badan wynika, ze wystepuje duze zréznicowanie podziatu zadan przewozowych, a najmniejszy
udziat transportu zbiorowego wystgpuje m.in. w powiecie chojnickim. W calym wojewodztwie 72%

gospodarstw domowych posiada co najmniej 1 samochod osobowy, przy
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czym S$rednio jedno gospodarstwo posiada od 0,9 samochodu (w miastach) do 1,2 samochodu (na
wsi). Prawie 2/3 dorostych mieszkancow wojewodztwa posiada prawo jazdy przy czym najwigcej

m.in. w powiecie chojnickim.

Przeanalizowana zostata réwniez dostepnos¢ transportowa. Z analiz wynika, czg¢$ci obszaru powiatow
chojnickiego miesci si¢ ona w izochronie 121-180 minut, za wyjatkiem miasta i gminy Czersk, gdzie
sredni czas dojazdu wynosi 91-120 minut. Posrednio wiaze si¢ to z wielkoscig oferty przewozowej na
liniach obstugujacych relacje powiatowe oraz dostepnoscia do transportu kolejowego. Przedstawiono

to na rysunku 11.

Rysunek 11. Izochrony dojazdu autobusem do Trdjmiasta z poszczegdlnych gmin wojewddztwa pomorskiego.
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Zrodto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Pomorskiego.

Podroze mozna podzieli¢ ze wzgledu na motywacje na:

- podroze obligatoryjne (zwigzane z pracg lub nauka),

- pozostale podréze zwigzane z miejscem zamieszkania (m.in. zakupy, korzystanie z r6znych
ustug),

- podrozne niezwigzane z miejscem zamieszkania.

Ich intensywnos$¢ jest rézna w ciggu doby, z badan zachowan komunikacyjnych mieszkancow

wojewodztwa pomorskiego wynika, ze najwigksza intensywnos$¢ podrozy wystepuje: do pracy w
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godz. 4-9, do nauki w godz. 5-8, w innych sprawach w godz. 5-19, z pracy w godz. 13-20, z nauki w

godz. 14-19, w innych sprawach w godz. 10-22.

Dostepnos¢ do transportu zbiorowego jest kolejnym istotnym kryterium jego wyboru. W Planie
wojewodzkim stwierdza si¢, ze 69% podroznych dociera pieszo do przystanku poczatkowego ze
zrédta podrozy (np. domu lub miejsca pracy) lub z przystanku koncowego do celu podrozy. Oznacza
to, ze przystanki te s3 w zasiggu dojScia pieszego. Pozostali podrozni korzystaja
z innych $rodkéw transportu: 18% z nich przesiada z innego $rodka transportu zbiorowego, 12,3%

dojezdza samochodem, a 0,7% rowerem, motorowerem lub motocyklem.

Na potrzeby Planu wojewodzkiego zbadano takze stopien zadowolenia z ustugi przewozowe;j.
Zdecydowana wigkszos§¢, bo 77% ankietowanych stwierdzito, ze jest zadowolonych

z komfortu podrozy. Lepiej oceniany byl komfort podrdzy autobusem (82%) niz koleja (67%).

Chcac spowodowaé, zeby wiecej] o0sOb zaczeto korzystaé z transportu publicznego
i jednocze$nie zmniejszy¢ udzial motoryzacji indywidualnej w podziale zadan przewozowych

konieczna jest poprawa jakosci i stworzenie realnej alternatywy dla samochodu.

Wedhug stanu na dzien 31 grudnia 2012 r. w powiecie chojnickim zarejestrowanych byto 44610
pojazdow. Daje to w powiecie chojnickim wskaznik 465 samochodow na 1000 mieszkancow. W
calym wojewodztwie pomorskim wskaznik ten osiagnal wartos¢ 483 samochody na 1000
mieszkancow,

a w catej Polsce wynosit on 486. Od wielu lat obserwuje si¢ tendencj¢ wzrostowa tego wskaznika.
Dla wojewddztwa pomorskiego od roku 2005 nastapit wzrost o 68%. Zmiany wskaznika motoryzacji

przedstawione sg na rysunku 12.
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Rysunek 12. Zmiany wskaznika motoryzacji w wojewodztwie pomorskim w latach 2005-2012.
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Gtownego Urzedu Statystycznego.

W powiatowych przewozach pasazerskich na obszarze powiatu chojnickiego wigkszo$¢ przewozow
jest realizowana i bgdzie nadal za pomoca Srodkdéw transportu autobusowego. Kolej pelni istotng rolg
i nalezy wzmacnia¢ jej pozycj¢ zarowno w relacjach powiatowych, jak i1 wojewodzkich
(migdzywojewodzkich), m.in. przez dopasowanie sieci polaczen autobusowych. Pasazerowie
wybiera¢ bedg ten §rodek transportu, ktéry bedzie bardziej odpowiadal ich biezagcym potrzebom pod

katem dostepnosci, czestotliwosci kursowania, czasu przejazdu, wygody, czy kosztu.
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9. Organizacja rynku przewozow

Ustawa wskazuje, ze publiczny transport zbiorowy odbywa si¢ na zasadach konkurencji
regulowanej*®, na podstawie umowy o $wiadczenie ushug, potwierdzenia zgtoszenia przewozu lub
decyzji o przyznaniu otwartego dostepu (w transporcie kolejowym). Do konca 2017 roku nie sa
jeszcze wydawane potwierdzenia zgloszenia przewozu, a przewoznicy realizujg transport na

podstawie zezwoleh wydawanych na dotychczasowych zasadach®.

Organizatorem publicznego transportu zbiorowego na linii  komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich jest powiat®. Zadania organizatora
wykonuje starosta®.

Do jego zadan nalezy®:

- planowanie rozwoju transportu,

- organizowanie publicznego transportu zbiorowego,

- zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

Planowanie rozwoju transportu zwigzane jest z opracowaniem planu zrownowazonego rozwoju

publicznego transportu zbiorowego, czego realizacja jest niniejszy dokument.

Organizowanie publicznego transportu zbiorowego polega m.in. na®:
- badaniu i analizie potrzeb przewozowych,

- podejmowaniu dziatan zmierzajacych do realizacji istniejacego planu transportowego albo do
aktualizacji tego planu,

- zapewnieniu odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego,
w szczegolno$ci w zakresie przystankow, systemu taryfowo-biletowego oraz systemu informacji
dla pasazera,

- okreslaniu sposobu oznakowania $rodkow transportu wykorzystywanych w przewozach
o charakterze uzytecznosci publicznej,

- okreslaniu i ustalaniu stawek za korzystanie z przystankéw komunikacyjnych i dworcow,

- prowadzeniu postepowan prowadzacych do zawarcia i zawieraniu umowy o swiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

- ustalaniu oplat za przewdz oraz ustalaniu sposobu dystrybucji biletow.

49 art. 5 Ustawy
50 art. 79 Ustawy w zw. z art. 18 ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym (t. j. Dz. U. z 2016 r. poz. 1907, z
Eéz’n. zm.) w brzmieniu ustalonym w art. 73 Ustawy
art. 7 ust. 1 pkt 3 lit. a Ustawy
52 art. 7 ust. 4 pkt 4 Ustawy
53 art. 8 Ustawy
54 art. 15 ust. 1 Ustawy
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Zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym polega m.in. na®:
- negocjowaniu i zatwierdzaniu zmian do umowy z operatorem,

- ocenie i kontroli realizacji przez operatora i przewoznika ustug,

- kontroli nad przestrzeganiem przez operatora i przewoznika zasad funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego,

- wspdlpracy przy aktualizacji rozktadéw jazdy w celu poprawy funkcjonowania, przewozow
o charakterze uzytecznosci publicznej,

- analizie realizacji zaspokajania potrzeb przewozowych wynikajacych z wykonywania
przewozéw na podstawie umowy o $wiadczenie ustug,

- dokonywaniu zmian w przebiegu istniejacych linii komunikacyjnych,

- zatwierdzaniu rozktadow jazdy oraz dokonywaniu ich aktualizacji,

- administrowaniu systemem informacji dla pasazera.

Organizator dokonuje wyboru operatora w trybie ustawy Prawo zaméwien publicznych lub
w trybie ustawy o koncesji na roboty budowlane i ustugi®®. Moze réwniez realizowaé przewozy

w formie samorzadowego zakladu budzetowego®’.

W okreslonych przypadkach organizator moze bezposrednio zawrze¢ umowe o §wiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego®8, gdy:

e Srednia warto$¢ roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro
lub $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy $wiadczenia
tych ustug w wymiarze mniejszym niz 300 000 kilometréw rocznie (w przypadku matego lub
sredniego przedsigbiorcy eksploatujacego nie wigcej niz 23 srodki transportu, progi te moga
zosta¢ podwyzszone do $Sredniej wartosci rocznej przedmiotu umowy nie wyzszej niz 2 000
000 euro lub $wiadczenia uslug w wymiarze mniejszym niz 600 000 kilometrow rocznie)
albo,

e S$wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢é wykonywane
przez podmiot wewngtrzny, powotany do $wiadczenia ustug w zakresie publicznego
transportu  zbiorowego albo,

e S$wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane
w transporcie kolejowym albo,

e wystgpi zaklocenie w $wiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego lub

bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji zarowno z przyczyn zaleznych, jak

% art. 43 ust. 1 Ustawy

%6 art. 19 ust. 1 Ustawy
57 art. 19 ust. 2 Ustawy
%8 art. 22 Ustawy
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i niezaleznych od operatora, o ile nie mozna zachowa¢ termindw okreslonych dla innych

trybow zawarcia umowy o $wiadczenie publicznego transportu zbiorowego.

W powiecie chojnickim nie ma podmiotu wewnetrznego, ktory moglby realizowaé przewozy

powiatowe i nie przewiduje si¢ utworzenia takiego. Przewozy wykonuja i beda wykona¢ podmioty

gospodarcze niezalezne od tych jednostek samorzadu terytorialnego. Oznacza to, ze nastgpuje peine

faktyczne oddzielenie funkcji organizatora i przewoznika (operatora). Przewiduje si¢ wiec, ze

operator bedzie wybierany w trybie przetargu nieograniczonego na podstawie ustawy Prawo

zamowien publicznych.

Umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego jest waznym

dokumentem regulujacym sposéb realizacji ustug przez operatora. Umowe mozna zawrze¢ na okres

nie dtuzszy niz 10 lat (w transporcie drogowym)®°. Okre$la si¢ w niej w szczeg6Ilnosci®:

opis ustug wynikajacych z zamoéwienia,

linig, linie lub sie¢ komunikacyjna, ktérych dotyczy umowa,

czas trwania umowy,

warunki dotyczace norm jakosci oraz podnoszenia jakosci ustug §wiadczonych w zakresie
publicznego transportu zbiorowego,

wymagania w stosunku do srodkow transportu, w tym dotyczace wprowadzania nowoczesnych
rozwigzan technicznych, a takze ich dostosowania do potrzeb oso6b niepelnosprawnych oraz oséb
0 ograniczonej zdolnosci ruchowe;,

warunki zmiany optat za przewdz oraz innych optat, o ktérych mowa w ustawie Prawo
przewozowe, za ustuge Swiadczong w zakresie publicznego transportu zbiorowego, jezeli strong
umowy, ktorej przystuguja wptywy z tych optat, jest operator,

warunki, na jakich jest dopuszczalne podwykonawstwo w realizacji ustug $wiadczonych
w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

sposéb rozpatrywania przez operatora skarg i reklamacji sktadanych przez pasazerow
oraz przyznawania  ewentualnych  odszkodowan  wynikajacych z  realizacji
ustug $wiadczonych w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

czestotliwo$¢ sktadania sprawozdan z realizacji ustug $wiadczonych w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, w tym informacji dotyczacych liczby pasazeréw na danej linii
komunikacyjnej,

zasady rozliczen, w szczegolno$ci zasady podziatu kosztow za realizacje¢ uslug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, z uwzglednieniem stosowania przez operatora ulg

ustawowych oraz ulg ustanowionych na obszarze wlasciwosci danego Organizatora,

59 art. 25 ust. 2 pkt 1 Ustawy
60 art, 25 ust. 3 Ustawy
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zasady rozliczen za realizacj¢ ustugw zakresie publicznego transportu zbiorowego, w przypadku
wystapienia  okoliczno$ci  uniemozliwiajacych ~ wykonywanie tych ustug z przyczyn
niezaleznych od operatora,;

strong umowy, ktorej przystuguja wptywy z optat za przejazdy,

strong umowy, ktéra jest zobowigzana do wykonania obowigzku zwigzanego
z podawaniem do publicznej wiadomosci rozktadow jazdy, cennikdéw i regulaminow;

sposob dystrybucji biletow,

sposob, w jaki jest obliczana rekompensata,

strong umowy, ktora obowigzana jest uzgodni¢ zasady korzystania z przystankow
komunikacyjnych i dworcow z ich wlascicielami lub zarzadzajgcymi,

warunki korzystania ze srodkow transportu organizatora, jezeli sg udostepnione operatorowi,
warunki wykorzystywania srodkow transportu w zaleznos$ci od nate¢zenia ruchu pasazerow,
warunki zakupu przez operatora srodkow transportu drogowego niezbednych do realizacji ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

zasady wspolpracy przy tworzeniu i aktualizacji rozktadow jazdy w celu poprawy
funkcjonowania przewozow,

kary umowne,

warunki zmiany oraz rozwigzania umowy.

W przypadku przewozu osdb w zakresie publicznego transportu zbiorowego niebedacego przewozem

o charakterze uzyteczno$ci publicznej, moze by¢ on wykonywany przez przedsigbiorcg po dokonaniu

zgloszenia o zamiarze wykonywania takiego przewozu do organizatora wlasciwego ze wzgledu na

obszar lub zasieg przewozow i wydaniu przez tego organizatora potwierdzenia zgtoszenia przewozu.

Zasada bedzie obowigzywac od 1 stycznia 2018 r. Takiemu przewoznikowi nie bedzie przystugiwac

rekompensata za $wiadczone ustugi.

Aby uruchomi¢ przewozy o charakterze uzytecznos$ci publicznej trzeba wigc:

okresli¢ je w planie transportowym,

opublikowa¢ ogloszenie o zamiarze przeprowadzenia postgpowania o udzielenie zamdwienia lub
bezposredniego zawarcia umowy (w terminie nie krotszym niz 1 rok lub, w przypadku ushlug
o wymiarze mniejszym niz 50 000 kilometrow rocznie — 6 miesiecy),

przeprowadzi¢ postepowanie,

zawrze¢ umowg o §wiadczenie ustug.

Jak zostato wspomniane zadania organizatora publicznego transportu zbiorowego wykonuje starosta.

Starosta jest przewodniczacym zarzadu powiatu, a zarzad jest organem wykonawczym powiatu.

Zarzad wykonuje swoje zadania przy pomocy starostwa powiatowego. Organizacj¢ i zasady
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funkcjonowania starostwa powiatowego okres$la regulamin organizacyjny uchwalony przez rade

powiatu na wniosek zarzadu powiatu®’,

W chwili obecnej zadania i obowigzki zwigzane z publicznym transportem drogowym wykonuje
w Starostwie Powiatowym w Chojnicach Wydzial Komunikacji i Transportu do ktérego nalezy
m.in.%2:

- koordynacja rozktadéw jazdy przewoznikéw wykonujacych zarobkowy przewdz osoéb pojazdami
samochodowymi w regularnym transporcie zbiorowym w zaleznosci od przebiegu linii
komunikacyjnej,

- ograniczanie obowigzku przewozu ze wzgledu na potrzeby obronnosci lub bezpieczenstwa
panstwa badz w wypadku kleski zywiotowe;;

- wyrazanie zgody 1 okre$lanie warunkdéw ograniczania obowigzkow przewozu przez
przewoznikow,

- nakladanie na przewoznika obowigzku zawarcia umowy o wykonanie zadania przewozowego,
gdy jest to niezbgdne z uwagi na obronno$¢ lub bezpieczenstwo panstwa, badz w wypadku klgski
zywiotowej,

- okreslanie przepisOw porzadkowych zwigzanych z przewozem o0sob i bagazu poszczegdlnymi
rodzajami $rodkow transportu,
prowadzenie spraw zwigzanych z wydawaniem przepisow porzgdkowych w zakresie koordynacji
rozktadow jazdy,

- wydawanie, cofanie licencji na wykonywanie krajowego transportu drogowego oraz przenoszenie
uprawnien z niej wynikajacych w przypadkach wymienionych w ustawie o transporcie
drogowym,

- wydawanie zezwolen na wykonywanie przewozow regularnych i przewozow specjalnych
w krajowym transporcie drogowym 0s6b na obszar wykraczajacy poza granice jednej gminy i nie
wigkszy niz obszar powiatu,

- zmiana zezwolen na krajowy transport drogowy osOb na wniosek jego posiadacza
w przypadku zmiany: oznaczenia przedsigbiorcy, siedziby i adresu przedsigbiorcy przebiegu linii
regularnej,

- wydanie decyzji o cofnieciu zezwolenia na krajowy transport drogowy oséb w przypadku:
cofnigcia licencji, naruszenia lub zmiany warunkéw zezwolenia, niewykonywania przez
przedsigbiorce na skutek okolicznosci niezaleznych od niego przewozow regularnych przesz
okres co najmniej 3 miesigcy, odstapienia zezwolenia osobie trzeciej,

- wydanie za§wiadczen potwierdzajacych wykonywanie transportu drogowego na potrzeby wiasne,

61 ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym (t. j. Dz. U. z 2016 1. poz. 814, z p6zn. zm.)

62 § 30 Regulaminu Organizacyjnego Starostwa Powiatowego w Chojnicach (t. j. zalacznik do uchwaty nr X1X/238/2012
Rady Powiatu Chojnickiego z dnia 20 grudnia 2012 r. w sprawie zmian Regulaminu Organizacyjnego Starostwa
Powiatowego w Chojnicach oraz zatwierdzenia jednolitego tekstu)
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- przeprowadzenie kontroli w zakresie zgodno$ci wykonywania transportu drogowego
z udzielonymi zezwoleniami, licencjami, zaswiadczeniami,

- opiniowanie wnioskow o likwidacje linii kolejowej, na ktorej zawieszono przewozy;

- prowadzenie spraw zwigzanych z publicznym transportem drogowym.

Wydziat ten znajduje si¢ w strukturze organizacyjnej w pionie Etatowego Cztonka Zarzadu.%

Rozpoczecie organizacji powiatowych przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej
bedzie wymaga¢ zmian w zakresie obowigzkéw wyzej wymienionych jednostek lub utworzenia

nowych w strukturze organizacyjnej powiatow.

83 schemat organizacyjny Starostwa Powiatowego w Chojnicach (zatacznik do zarzadzenia nr 1/2013 Starosty Chojnickiego z
dnia 2 stycznia 2013 r. w sprawie ustalenia struktury organizacyjnej Starostwa Powiatowego w Chojnicach)
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10. Pozadany standard ushug

Jako$¢ oferty i jako$¢ ustug publicznego transportu zbiorowego sa jednymi z wazniejszych
elementow wplywajacych na popyt na te ustugi. Rola organizatora publicznego transportu
zbiorowego, w celu realizacji zalozen niniejszego Planu oraz dokumentéw strategicznych wyzszego
szczebla, jest zapewnienie odpowiednio wysokiej jakosci ustug. Docelowa pozadana jako$¢ ustug i
poziom oferty stanowia standardy uslugi. Powinny one odpowiada¢ postulatom przewozowym
zglaszanym przez pasazerow. Standardy w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej

zebrano w tabeli 25.

Tabela 25. Pozgdane standardy w powiatowych przewozach pasazerskich o charakterze uzytecznosci publiczne;.

zakres opis

1. Zapewnienie potaczen bezposrednich na gtéwnych ciggach komunikacyjnych zgodnie
z potrzebami 1 oczekiwaniami pasazer6w ujawnionymi za pomoca badan
marketingowych.

2. Zapewnienie potaczen komunikacyjnych kazdej miejscowosci na obszarze powiatu
majacej okreslona minimalng liczbe mieszkancow (wysokos$¢ tej liczby powinna
odpowiada¢ mozliwo$ci finansowej powiatu.

3. Wprowadzenie koordynacji rozktadow jazdy na wspdlnych odcinkach réznych linii
oraz w punktach przesiadkowych.

4. Dopasowanie rozktadu jazdy linii autobusowych do transportu kolejowego;

5. Poprawa czgstotliwosci kursowania (liczby kursow) na poszczegodlnych ciagach
komunikacyjnych w sposoéb zwickszajacy dostepnos¢ do transportu publicznego
i korzystanie z niego przez pasazeréw majacych rozne potrzeby przewozowe (nie tylko
szkolne, ale takze np. umozliwienie dojazdu i powrotu z pracy, przejazdu na zakupy, czy
w celu skorzystania z oferty kulturalno-ustugowej, w tym rowniez
w podrozach z przesiadka).

6. Zapewnienie zgodnosci rozktadow jazdy z rzeczywistym czasem przejazdu.

7. Dazenie do osiggnigcia wysokiego wskaznika punktualno$ci (mniej niz 10% kurséw
op6znionych powyzej 5 minut, mniej niz 1% kurséw przyspieszonych).

Oferta 8. Prowadzenie stalej kontroli realizacji kursow, rowniez przez przewoznikow
przewozowa komercyjnych.

1. Zwickszanie udziatu w przewozach autobuséw niskopodtogowych oraz spetniajacych
wysokie normy emisji spalin.

2. Rozwazanie zastosowania autobuséw z napgdami alternatywnymi (gaz ziemny, wodor
i ogniwa paliwowe, elektryczne).

3. Systematyczna wymiana taboru 1 wycofanie =z ecksploatacji pojazdow
niespetniajacych wspotczesnych norm obstugi pasazeréw (r¢czne drzwi, duzy poziom
hatasu, systemy informacji) oraz niespetniajacych zadnych norm emisji spalin.

4. Ujednolicenie wygladu (kolorystyki i oznakowania) pojazdow realizujacych ustugi o
charakterze uzytecznosci publiczne;.

5. Eksploatowanie pojazdow charakteryzujacych si¢ odpowiednim komfortem dla
pasazera (zwigkszajacy si¢ udziat miejsc siedzacych wraz ze wzrostem dtugosci
podrdzy) oraz wyposazeniem (miejsce na wozek dziecigey, czy inwalidzki,
klimatyzacja.

6.Eksploatowanie pojazdow przystosowanych do przewozu osob niepelnosprawnych
(niska podloga, rampa wjazdowa, odpowiednie uksztalttowanie wnetrza, system
informacji pasazerskiej).

7. Na trasach o charakterze turystycznym zastosowanie pojazdéow z mozliwo$cia
przewozu rowerow.

8. Docelowo $redni wiek pojazdow nie powinien przekraczaé 8 lat.

Tabor

Infrastruktura 1. Dostosowanie infrastruktury (przystankow, dojs¢, S$ciezek, parkingdw)
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umozliwiajacych dokonywanie dogodnych przesiadek w punktach weztowych,

2. Dostosowanie infrastruktury do potrzeb osdb niepetnosprawnych oraz innych
majacych trudnosci z poruszaniem sie,

3. Zwigkszanie udziatu przystankéw wyposazonych w peron przystankowy (wraz z
doj$ciem) oraz wiat,

4. Wyposazenie przystankow w krawezniki naprowadzajace ulatwiajace zatrzymanie
autobusu bezposrednio przy krawedzi peronu,

5. Wprowadzenie priorytetu dla transportu publicznego (programy sygnalizacji
$wietlnej, organizacja ruchu na drodze, wydzielone pasy lub wloty na skrzyzowaniach).

1. Wprowadzenie ustandaryzowanego oznakowania pojazdow w tablice kierunkowe (w
tym rowniez w wyswietlacze elektroniczne),

2. Wyposazenie pojazdow w tekstowo-stowne zapowiedzi przystankow,

3. Wprowadzenie jednolitego oznakowania przystankéw wraz z widoczng

z daleka nazwg przystanku,

4. Uporzadkowanie nazewnictwa przystankow,

5. Wprowadzenie zintegrowanej informacji pasazerskiej na przystankach zawierajacej
informacje o rozkladzie jazdy wszystkich linii w czytelnej i spdjnej formie,

6. Uruchomienie systemu informacji dla pasazera w postaci strony internetowej
Informacja z rozktadami jazdy, wyszukiwarka polaczen, interaktywna mapg oraz innymi
pasazerska informacjami taryfowymi.

1. Integracja taryfowa réznych operatoréw i przewoznikow (takze z komunikacja
miejskg w Chojnicach) w postaci wspolnych ofert taryfowych lub wzajemnego
honorowania biletow,

2. Wprowadzanie ofert taryfowych zwickszajacych atrakcyjno$é transportu
publicznego dla statych uzytkownikéw (bilety okresowe), jak rowniez dla turystow
(karnety, bilety jedno- lub kilkudniowe).

Taryfy i bilety

Zrédlo: opracowanie wihasne.

Na rysunku 13 przedstawiono przyktad internetowego systemu informacji pasazerskich —

interaktywna mape zintegrowana z wyszukiwarka potaczen dla MZK Opole.
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Rysunek 13. Przykltad systemu informacji pasazerskiej.
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Zrédto: http://www.mzkopole.pl/rozklady/mapa.html.

W Planie wojewddzkim okreslono standardy ustug jakie majg obowigzywaé w przewozach
o charakterze uzyteczno$ci publicznej na liniach regionalnych w obszarze cigzenia do stolic
powiatow. W zakresie dostgpnosci systemu transportu zbiorowego okreslono przedziaty godzinowe
funkcjonowania linii:

- wdni powszednie i soboty: 6:00-20:00 (zalecany), 6:00-19:00 (minimalny);

- wniedziele i $wieta: 7:00-20:00 (zalecany), 8:00-20:00 (minimalny).

Wskazano jednoczesnie, ze standard zalecany powinien obowigzywac dla co najmniej 50% linii,
a minimalny dla co najmniej 70% linii. Okre§lono rowniez rytmiczno$¢ odjazdow
w powigzaniach miast powiatowych, co przedstawia tabeli 26. Kursy powinny by¢ realizowane

przynajmniej co 1 lub 2 godziny na kazdej z linii.



Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Powiatu Chojnickiego

Tabela 26. Rytmiczno$¢ odjazdow w powigzaniach miast powiatowych.

dlugos¢ podrézy [km] dhugo$¢ podrézy [km
rodzaj dnia 10 20 30 40 10 20 30 40
rytmiczno$¢ zalecana (min.) rytmiczno$¢ maksymalna (min.)

dni powszednie — godziny

. 30 60 60 120 60 60 120 120
Szczytow

dni powszednie — godziny

60 60 120 120 60 60 120 120
pozaszczytowe

soboty 60 60 120 120 60 120 120 120
niedziele i $wicta 60 120 120 120 120 120 120 120

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Pomorskiego.

Okreslono standardy zwigzane z jakoscia podrozy transportem zbiorowym, takie jak $redni czas
dojazdu miedzy sasiednimi  powiatami, bezposrednio§¢ realizacji podrézy  oraz
prawdopodobienstwo uzyskania miejsca siedzacego. Wartosci tych wskaznikow przedstawiono w
tabelach 26, 28 i 29. Przyjmuje si¢, ze zalecany czas dojazdu powinien by¢ speliony dla co

najmniej 70% relacji, a czas minimalny — dla 90% relacji.

Tabela 27. Sredni czas podrézy miedzy powiatami.

dtugos¢ podrézy [km dhugo$¢ podrozy [km]

10 20 30 40 10 20 30

$redni czas podrozy

czas zalecany (min.) czas maksymalny (min.)

15 25 35 50 15 30 45

Zrodto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa Pomorskiego.

Tabela 28. Liczba przesiadek w podrézach miedzypowiatowych.

liczba przesiadek w dhugos¢ podrozy [km] dtugos¢ podrozy [km

podrézach miedzy 10 | 20 | 30 | 40 10 | 20 | 30 40

miastami powiatowymi

poziom zalecany (%) poziom minimalny (%)

brak 80 70 55 45 60 60 50 40
jedna 20 25 35 35 40 30 40 40
dwie 0 5 10 20 0 10 10 20

trzy 0 0 0 0 0 0 0 0

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Pomorskiego.
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Tabela 29. Komfort podrozy w przejazdach migdzy powiatami.

dlugos¢ podrézy [km] dhugo$¢ podrozy [km]

miejsce siedzace 10 20 30 40 10 20 30 40
prawdopodobienstwo zalecane (%) prawdopodobienstwo minimalne (%)

dni powszednie
. . 50 80 90 100 40 60 90 100

— godziny szczytow

dni powszednie

. 70 80 90 100 50 65 80 100
— godziny pozaszczytowe

soboty 70 80 90 100 50 65 80 100
niedziele i $wicta 75 80 90 100 60 80 90 100

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Pomorskiego.

W zakresie infrastruktury przystankowej i weztow przesiadkowych Plan wojewddzki okreslit

standardy jakie powinien spelnia¢ nowowybudowany lub zmodernizowany wezet (przystanek).

Zebrane zostaty w tabeli 30.

Tabela 30. Standardy weztow przesiadkowych i przystankow.

. rzystanek rzystanek
cecha regionalny lokalny _p y przy
zintegrowany zwykty
Park&Ride® dla 5% dla 6% dla 6% -
wsiadajacych wsiadajacych wsiadajacych
Bike&Ride® dla 4% dla 5% dla 8% dla 8%
wsiadajacych wsiadajacych wsiadajacych wsiadajacych
Kiss&Ride®® 4 miejsca 4 miejsca 3 miejsca 2 miejsca
odleglos¢ migdzy
stanowiskami r6znych 150 m 150 m 100 m -
srodkow transportu
zakup biletu na miejscu tak tak tak/nie nie
zadaszenie tak tak tak tak/nie
miejsca siedzace dla
oczekujacych przy 60 miejsc 40 miejsc 5 miejsc 5 miejsc
stanowiskach
informacja gtosowa tak tak tak nie
informacja wizualna tak tak nie nie

Zrodho: Plan zréownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa Pomorskiego.

Przedstawione

standardy majg by¢

wykorzystywane

przy

tworzeniu

sieci

polaczen

i opracowywaniu rozktadow jazdy. W przypadku podrézy wewnatrzpowiatowych standardy

te rowniez mogg stuzy¢ do okreSlenia poziomu oczekiwanej badz minimalnej jako$ci ushug

w przewozach o charakterze uzytecznosci publiczne;.

64 Park&Ride: parking dla samochodow, ktorych kierowcy lub pasazerowie kontynuujg podréz transportem zbiorowym

8 Bike&Ride: parking dla roweréw, ktorych posiadacze kontynuuja podréz transportem zbiorowym

% Kiss&Ride: system podrézy polegajacy na podwozeniu samochodem osoby, ktéra udaje si¢ w dalszg podr6z transportem

zbiorowym
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11. Organizacja systemu informacji dla pasazerow

Informacja 0 publicznym transporcie zbiorowym jest niezmiernie waznym elementem systemu.
Umozliwia pasazerom, réwniez potencjalnym, pozyskanie informacji o ofercie przewozowej —
rozktadzie jazdy, zmianach tymczasowych, lokalizacji przystankow, mozliwosci przesiadek,

zaktoceniach, a takze o cenach biletéw, ofertach taryfowych, miejscu zakupu biletow.

Obecnie stosowany system informacji nie daje mozliwosci uzyskania pelnej i rzetelnej informacji.

Sktada si¢ na niego:

- informacja przystankowa, zamieszczana samodzielnie przez przewoznikoéw, zawierajaca tylko
informacjg¢ o kierunku jazdy, godzinach odjazdow i terminach kursowania,

- informacja internetowa, na stronach poszczegolnych (ale nie wszystkich) przewoznikow,
zawierajace te same informacje co na przystankach,

- informacja w pojazdach, obejmujaca tablice kierunkowa oraz (nie u wszystkich przewoznikow)

wywieszki z regulaminem przewozow.

Wedtug aktualnego stanu prawnego®” w transporcie drogowym ogloszenie rozkladu jazdy
(podanie do publicznej wiadomosci) nastgpuje na trzy sposoby:

- zamieszczenie na stronie internetowej przewoznika (o ile taka posiada),
- podanie do publicznej wiadomosci informacji niezbednych do administrowania system
informacji dla pasazera — przez organizatora publicznego transportu zbiorowego,

- zamieszczenie informacji dotyczacej rozkladu jazdy na przystanku komunikacyjnym

lub dworcu — przez wlasciciela albo zarzadzajacego danym obiektem.

Na stronie internetowej przewoznik zamieszcza zatwierdzony rozktad jazdy. Natomiast
organizatorowi publicznego transportu zbiorowego oraz wtascicielowi albo zarzadzajacemu
przystankiem komunikacyjnym lub dworcem przekazuje si¢ kopi¢ zatwierdzonego rozktadu jazdy

w postaci pliku w formacie pdf oraz w wersji elektronicznej umozliwiajacej edycje¢ tekstu.

87 rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 r. w sprawie rozkladow

jazdy (Dz. U. z 2012 r. poz. 451 z p6zn. zm.)
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Przewoznik ma obowiazek przekaza¢ kopi¢ zatwierdzonego rozkladu jazdy oraz informacje
dotyczacg rozktadu jazdy wlascicielowi albo zarzadzajacemu przystankiem komunikacyjnym lub
dworcem nie pozniej niz w terminie 10 dni przed dniem obowigzywania rozktadu jazdy.
Zamieszczenie informacji dotyczacej rozktadu jazdy na przystanku komunikacyjnym lub w miejscu
powszechnie dostgpnym w budynku dworca nastepuje nie pdzniej niz w terminie 7 dni przed dniem

jego obowiazywania. Przyktadowy wzor tabliczki przystankowej przedstawiono na rysunku 14.

Rysunek 14. Przyktadowy wzor tabliczki przystankowe;.

\ Przystanki
kierunek: Zabrze Goethego
n?;:: C.H. Europa Centralna przystanek: C.H. Europa Centralna europacel 1 l'f:ll na
8 | Sosnica Most
10 | Sosnica Apteka Odjazdy od poniedziatku do piatku (oprocz Swiat):
15 | Zabrze Os. Wyzwolenia 09:25 | 10:25 11:25  12:25 13:25 14:25 15:25
17 | Zabrze Kosciot $w. Jozefa 16:25 | 17:26 18:26 | 19:26 20:26 21:35p |
21 | Zabrze Szpital Odjazdy w soboty i niedziele (oprocz $wiat):
24\, Zabrze Goethego 10:26 | 11:26 12:26 @ 13:26 14:26 15:26 @ 16:26
17:26 | 18:26 19:26 | 20:35p
W dni wolne od pracy w C.H. Europa Centralna - linia nie kursuje.
Objasnienia:
p - kurs dla pracownikow centrum handlowego
Wszystkie kursy obstugiwane autobusami niskopodtogowymi.
Komunikacja zwykta Podmiot zamieszczajacy informacje dotyczaca rozktadu jazdy:
Nr linii komunikacyjnej: R - 2469011/004/13 Helical Soénica Sp. z 0.0., ul. Wspbdina 35/9, 00-519 Warszawa, tel. 22 55 65 400
Rozktad jazdy Przewoznik: Przew6z Osob | Towaréw Leszek Socha, ul. gen. Zietka 62, 41-940 Piekary S.
wazny od: 01.03.2013

Zrbdto: opracowanie wlasne.

Oznacza to, ze podmiotem odpowiedzialnym za zamieszczanie informacji na przystankach jest ich
wiasciciel lub zarzadzajacy. Jest nim zarzadca danej drogi chyba, ze przekazal zarzadzanie
przystankami innemu podmiotowi na mocy odpowiedniego porozumienia.

Na obszarze powiatu chojnickiego witascicielami lub zarzadzajacymi przystankami sg zaréwno
powiat, jak 1 wojewodztwo pomorskie oraz poszczegdlne gminy. Przystanki przy drogach krajowych
zostaly przez Generalng Dyrekcjg Drog Krajowych i Autostrad przekazane gminom na mocy

stosownych porozumien.

W tabeli 31 przedstawiono jakie elementy bedzie obejmowaé docelowo system informacji dla

pasazera w powiecie chojnickim.
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Tabela 31. System informacji dla pasazera w powiecie chojnickim.

cze$¢é

elementy

informacja
przystankowa

znak drogowy D-15 wraz z informacja o nazwie przystanku widoczng z daleka
(moze by¢ umieszczone na konstrukcji wiaty przystankowe;j),

rozktad jazdy w formie czytelnej i przejrzystej graficznie tabliczki wg
ujednoliconego wzoru zawierajacej wszystkie elementy wymagane przepisami,
w tym m.in. godziny odjazdow, list¢ przystankow wraz z czasem przejazdu i/lub
droga przebiegu, terminy kursowania, opis wariantdw, oznaczenie kursow
wykonywanych taborem niskopodtogowym, dane teleadresowe operatora lub
Przewoznika,

na wazniejszych przystankach schemat potaczen komunikacyjnych, informacje

taryfowe, informacje o mozliwych przesiadkach.

informacja
internetowa
(portal
pasazera)

system rozktadow jazdy prezentujacy odjazdy z przystankow w réznych
Przekrojach,

wyszukiwarke polaczen umozliwiajaca zestawienie podréozy wg zadanych
Kryteriow,

interaktywna mape  umozliwiajacg wybor miejsca rozpoczecia i zakonczenia
podrozy oraz przejscie do rozktadow jazdy,

schemat potaczen komunikacyjnych, informacje taryfowe, formularz kontaktowy,

wersj¢ mobilng przeznaczong dla urzadzen przenosnych.

informacja
w pojazdach

tablice kierunkowe (zalecane wy$wietlacze elektroniczne) z kierunkiem
i ewentualnie oznaczeniem (numerem) linii,

wewnatrz pojazdu  wyswietlacz lub tablica z wykazem przystankéw na
danej linii,

zapowiedzi wizualno-gtosowe kolejnych przystankow,

wywieszki z obowigzujacym na danej linii regulaminem przewozow oraz taryfa

i cennikiem opfat.

jazdy

trasie

Zrédlo: opracowanie wihasne.

System powinien obejmowac wszystkie linie komunikacyjne przebiegajgce przez obszar powiatu

chojnickiego niezaleznie od organizatora przewozow i wiasciciela obstugiwanych przystankow.

Tylko taki system zapewni pasazerom kompleksowa informacje¢ o ustugach publicznego transportu

zbiorowego. Organizacyjnie, systemem informacji dla pasazera powinien administrowaé jeden

podmiot, wspdlnie dla wszystkich jednostek, ktére bedzie obejmowal co umozliwi sprawne

zarzadzanie systemem i bazg danych.

Aby poprawié¢ jakos¢ informacji pasazerskiej i utatwi¢ pasazerom korzystanie z oferty publicznego

transportu zbiorowego zaleca sie¢ wprowadzenie dla wszystkich linii spdjnych oznaczen w postaci

numerow linii. Numery powinny by¢ mozliwie krotkie (maksymalnie trzycyfrowe), ale jednoczesnie

nawigzujgce do numerow linii nadawanych przez organy zatwierdzajace rozktad jazdy.

W dalszej kolejnosci nalezy rozwazy¢ wprowadzenie dynamicznej informacji pasazerskiej, tzn.

informacji o rzeczywistym czasie odjazdu. Informacja taka, na podstawie danych z pojazdéw o ich

lokalizacji (gps) moze by¢ prezentowana zard6wno w internecie, jak i na wazniejszych przystankach

w postaci tablic elektronicznych.
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12. Kierunki rozwoju

Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego na obszarze powiatu chojnickiego bedg zgodne
ze strategia zroOwnowazonego rozwoju, ktora jest podstawa okreSlania polityki transportowe;j.

Docelowy ksztalt infrastruktury transportowej w wojewddztwie pomorskim przedstawiono na
rysunku 15.

Rysunek 15. Kierunki rozwoju infrastruktury transportowej w wojewodztwie pomorskim.
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Wisrod determinantow okreslajacych kierunki rozwoju transportu wymienia sig:

dokumenty krajowe i unijne okreslajace strategiczne cele rozwojowe,

uwarunkowania i kierunki zagospodarowania przestrzennego oraz miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego;

- prognozy  popytu  uwzgledniajace uwarunkowania demograficzne, spoteczne
1 gospodarcze, a takze zrodta ruchu, ochrone srodowiska i dostep do infrastruktury,

wnioski wynikajace z badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow.

Dalszy rozwdj transportu publicznego bedzie nastgpowal w kierunku:
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petnej integracji réznych $rodkéw transportu (autobusy réznych przewoznikéw lub operatorow,
kolej, wezly integracyjne) zaréwno pod katem infrastruktury, jak
i systemow taryfowo-biletowych,

zapewnienia odpowiedniej dostgpnosci do srodkow transportu przez:

0 odpowiednig lokalizacje przystankdw,

0 zapewnienie wystarczajacej czestotliwosci kursowania i zdolno$ci przewozowej oraz
zasiegu linii komunikacyjnych,

0 cksploatowanie taboru umozliwiajacego dostep osobom niepetnosprawnym,;

poprawy jakosci $wiadczonych ustug przez lepsza i dokladniejsza informacj¢ pasazerska,
zwigkszanie niezawodnosci oraz komfortu podrozy,
- promocji transportu  publicznego  oraz

alternatywnych  form przemieszczania
w szczegolnosci roweru,

sig,

wdrazaniu rozwigzan z zakresu inteligentnych systemow transportowych.
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13. Monitoring i ewaluacja Planu

Rozwoj publicznego transportu zbiorowego i realizacja potaczen uzytecznosci publicznej okre§lonych

w niniejszym Planie transportowym uzaleznione sa od wielu czynnikéw, m. in. gospodarczych,

legislacyjnych, czy finansowych. Aby skutecznie realizowa¢ przyjete zalozenia nalezy prowadzi¢

monitoring i biezaca ewaluacje realizacji Planu. Zaleca si¢, aby ewaluacja nastepowala nie rzadziej

niz co 2 lata i obejmowata analize¢ czynnikéw 1 parametréw zwigzanych z poszczegdlnymi

elementami Planu, w tym m.in.:

- stopien spelnienia kryterium dostepnosci dla miejscowosci (lokalizacja przystankéw, liczba
kursow),

- zapewnienie dostepnosci dla oséb niepetnosprawnych (udziat autobusow niskopodtogowych
1 z zapowiedziami glosowymi, zmodernizowane przystanki),

- redukcja negatywnego wplywu transportu na srodowisko (udzial autobuséw spetniajacych
wyzsze normy emisji spalin),

- udziat transportu publicznego w przewozach i jego efektywno$¢ (liczba pasazerow, wpltywy
taryfowe, koszty),

- integracja (wezty i punkty przesiadkowe, zintegrowane oferty taryfowe),

- informacja pasazerska (internetowe rozklady jazdy, tabliczki przystankowe, wyszukiwarka

polaczen).

Jednak najwazniejszym narzedziem stuzacym do ewaluacji Planu oraz planowania operacyjnego
przewozoéw o charakterze uzytecznosci publicznej sg cyklicznie wykonywane badania marketingowe:
popytu, struktury biletowej, zachowan komunikacyjnych oraz postulatow i preferencji przewozowych
— pasazeréw publicznego transportu zbiorowego, kierowcow, turystow i mieszkancoéw regionu.
W szczegolnoscei istotne jest posiadanie wiedzy na temat potrzeb przewozowych w kontekscie
wchodzacych w zycie z dniem 1 stycznia 2018 r. zmian prawnych w funkcjonowaniu publicznego
transportu zbiorowego.

Plan transportowy moze by¢ poddawany aktualizacji®®, w zalezno$ci od uzasadnionych
potrzeb. Takie potrzeby moga wynika¢ z decyzji strategicznych wiladz powiatu, a takze
z wnioskow i rekomendacji sporzadzonych w wyniki ewaluacji Planu oraz z badan marketingowych.

Aktualizacja Planu odbywa si¢ wg takiej samej procedury jak jego przyjegcie.

6 art, 11 ust. 2 Ustawy
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14.  Czesé graficzna Planu transportowego

Na rysunku 16 przedstawiono w formie graficznej schemat odcinkow sieci potagczen
o charakterze uzytecznosci publicznej w powiatowych przewozach pasazerskich na obszarze
powiatu chojnickiego. Na rysunku uwzgledniono réwniez pofaczenia o charakterze uzytecznosci

publicznej (kolejowe i autobusowe) okreslone w Planie wojewodzkim.
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Rysunek 16. Schemat planowanej sieci potaczen o charakterze uzyteczno$ci publicznej w powiecie chojnickim (z uwzglednieniem powiatu cztuchowskiego).
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